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Ordskyringar
Afisingarsveedi: Svaedi med adstodu til afisingar flugvéla asamt tengdri
byggingu og buanadi.
Akbraut: Braut sem flugvélar nota til ad fara um flugvallarsveedid pegar
paer aka utan flugbrauta. Akbrautir tengja saman flugbrautir og flughl6d.

Almenningsflug: Flug i samreemi vid reglur sem settar eru af
flugmalayfirvdldum og starfreekt undir eftirliti eda stjorn Samgodngustofu
fyrir allt flug annad en herflug. Almenningsflug tekur hvort tveggija til
atvinnuflugs og einkaflugs.

Axlir: Oryggissveedi medfram akbrautum & flugvallarsveedi, likt og
vegaaxlir medfram pjodveqi.

BREEAM: Building Research Establishment Environmental Assessment

Method, alpjédlegt sjalfbeernimatskrefi fyrir byggingar, skipulag og innvioi.

Erfdaaudlindir: Plontuyrki og bufjarstofnar &samt néttdrulegum
erfdabreytileika sem landbdnadur nytir eru oft einu nafni nefndur
erféaaudlindir landbunadarins. Sjalfbeer nyting erfdaaudlinda er lykilatridi
vardandi framtid matveelaframleidslu i landbUnadi.

Farpegatolur: Tolur um fidlda farpega. Oft talad um farpegat6lur sem
heildarfjdlda farpega sem fara um flugvoll & ari eda manudi.

Fjarstaedi: Sveedi fjarri flugstdd par sem flugvél stédvar og farpegar fara
fra bordi og eru fluttir ad flugst6d med ratu.

Flughlad: Svaedi par sem flugvél er hladin og affermd, eldsneyti er fyllt &
og eftirlit og minnihattar vidhald fer fram. Haegt er ad snuda flugvélum og
leggja i steedi a flughladi.

Flugst6o: Adalbygging eda bygging par sem afgreidsla farpega og
farangurs fer fram og padan sem farid er um bord i loftfor.

Flugtenging: Leidir flugvéla milli flugvalla.
Flugvélahlid: Svaedi par sem adgengi ad flugvél er styrt, med bidsvaedi,

afgreidslu og tengingu med génguleid ad flugvél.
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Flugvollur: Tiltekid sveedi & 140i eda legi, ad medtéldum byggingum,
flugbrautum og blnadi sem er atlad til afnota vio komu, brottfoér og
hreyfingar loftfara & jérou nidri. (Skipulagsreglugerd 90/2013).

Flytirein: Tenging & milli flugbrautar og akbrautar flugvéla. Tilgangur
fyrirhugadra flytireina er ad flugvélar geti farid fyrr af flugbraut og yfir &
akbraut og stytta akstur flugvéla ad flugstdd eda staedi og draga Ur bid
flugvéla a flugbrautum og akbrautum.

Fraktflutningar: Voéruflutningar med flugi, lestum eda flutningabilum.
Grundun: Sléttun adgerdasveedis eftir jardframkveemdir.

Haftasveedi: Flugsvaedi i flugstddinni par sem eftirlit er haft med adgangi,
til ad tryggja flugvernd i almenningsflugi. bessi svaedi na ad jafnadi m.a.
yfir 6ll brottfararsveedi farpega a milli gatstédvar (6ryggisleit) og loftfars,
hlads, flokkunarsvaeda farangurs, farangursskala, péststodva og
athafnasvaeda fyrir raestingar og flugvallarbirgdir.

Haugsetningarsvaedi: Sveedi sem notad er til ad koma fyrir jardvegi sem
fyrirhugad er ad nota sidar.

Hindranafletir: Hindranafletir eru sveedi med haedartakmorkunum & hvers
konar mannvirkjum eda grodri innan og i nadgrenni flugvallarins og &
ahrifasveedi hans. beim er eetlad ad auka 6ryggi flugvéla i flugtaki og
lendingu.

Jafngildishlj6dstig: Meeling & hljodstyrk i akvedinn tima til ad finna
medaltal hljodstyrks a dkvednu sveedi.

Landgodngubru: Yfirbyggd, feeranleg bra sem tengir flugstddvarbyggingu
eda landgang vid dyr flugvélar pannig ad innangengt er & milli.
Lagspa/Midospé/Haspa: begar gerdar eru spar um mogulega préun til
6komins tima, til deemis um farpegafjolda eda mannfjélda eru paer oft

settar fram med premur afbrigdum. Pau eru lagspa, midspa og haspa.
Munurinn milli afbrigdanna byggist a mismunandi forsendum spar.

Odalshegdun fugla: Hegdun fugla & varpsveedi.
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RuUtuhlid: Svaedi par sem adgengi ad flugvél a fjarstaedi er styrt, med
bidsvaedi, afgreidslu og adgengi ad rutu sem flytur farpega ad fjarstaedi.

Tengifarpegar: Farpegar sem koma med einu flugi til Keflavikurflugvallar
og halda afram til annars flugvallar med 6dru flugi, pad er skipta um
flugvél.

Umferdarkerfi: Pad kerfi gatna og steeda sem flugfér og 6nnur aktaeki
ferdast um a flugvallarsveedi.

Vistgerdir: Vistgerd er landeining sem byr yfir &kvednum eiginleikum hvad
vardar grodur. Flokkadar og skilgreindar eru vistgerdir a landi, i ferskvatni
og i fjoru.

Vatnshlot: Afmarkadar stjérnsyslueiningar sem fa tiltekin radndmer innan
stjornar vatnamala. Til deemis getur eitt stoduvatn verid eitt vatnshlot, eda
tiltekinn hluti straumvatns.
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Samantekt

Isavia aformar framkvaemdir a Keflavikurflugvelli & komandi arum til ad
geta maett fyrirsédri farpegaaukningu, aukid 6ryggi og tryggt ad o6ll pjénusta
sé til stadar. Umferd um Keflavikurflugvoll jokst & sidasta aratug og p6 ad
flugbrautir hafi radid vio pessa aukningu eru adrir innvidir vallarins komnir
ad polmdrkum. Sé litid aftur i timann fjdlgadi farbegum um meira en 5
milljénir & &runum 2010- 2019, &n pess ad uppbygging & adstédu hafi
haldid i vid pa proun, og var ljost ad flugvollurinn rédi ekki vid slikan fjdlda
til lengri tima. Markmid framkveemdanna er ad auka skilvirkni og éryggi
naverandi flugbrauta og auka getu annarra innvida flugvallarins til ad taka
vio peim fjdlda farpega sem éaeetlad er ad fari um flugvéllinn arid 2032.

Forsendur framkvaeemda

Forsendur framkveaemda eru aukning sem ordid hefur i fjlda farpega og
forsendur um préun farpegafjolda. Isavia uppfeerir og endurskodar
farpegaspa reglulega. Farpegaspar Isavia eru unnar Ut fra gégnum
flugfélaga um saetaframbod og til lengri tima er tekid mid af spam
alpjodlegra adila og samtaka i ferdapjonustu og flugpjéonustu(mynd 1).

Farpegaspa Isavia fyrir ario 2022 gerir rad fyrir ad heildarfjoldi farpbega sem
fari um Keflavikurflugvoll verdi 6,2 milljénir. | mati & umhverfisahrifum er
unnid med forsendur um proun farpegafjdlda a Keflavikurflugvelli til 2032
sem syna hvada proun er liklegust auk efri og nedri fravika. Til lengri tima,
pbegar gert er rad fyrir ad ferdaldg hafi ndd jafnvaegi eftir nidursveiflu
undanfarinna ara, er gert rad fyrir ad préunin fylgi framtidarspa
Prounardeetlunar Keflavikurflugvallar.

Nedra fravik farpegaforsenda gerir rad fyrir ad arid 2032 verdi heildarfjoldi
farpega & Keflavikurflugvelli um 11,4 milljénir og efra fravik ad peir verdi
um 13,6 milljénir. Azetlad er ad arid 2026 versi fjoldi farpega alika mikill og
ario 2018 eda um 9,9 milljénir en 10,3 samkveemt efra fraviki (mynd 1).
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Mynd 1-1: Raunt6lur farpegafjdlda a Keflavikurflugvelli 2009-2021 og &aetlun um
préun farpegafjdlda 2022-2032. Synd eru fravik fyrir 2022-2032 sem byggja a
minnstu og mestu vaentingum um fjélgun farpega.

Fyrirhugadar framkveemdir

Fyrirhugadar framkveemdir snldast um ad geta med gédu moti tekid & moti
peim fjolda farpega sem farid hefur um vollinn pegar mest er. Fjoldi
farpega nadi hamarki arid 2018 og adstddu til ad pjonusta farpega var pa
abotavant. Atlunin er ad beeta baedi innvidi flugbrautarkerfis og steekka
byggingar.

Annars vegar eru fyrirhugadar framkvaemdir vid flugbrautarkerfid, eins og
flytireinar og tenging milli brauta sem styttir ferdatima flugvéla a brautunum
og eykur 6ryggi, sem og bygging afisingarsvaedis (mynd 2).

Hins vegar er fyrirhugud steekkun & flugstdé til meeta fjdlgun farpega og
auka skilvirkni i tengiflugi. Steekkun flugstodvarinnar felst i steekkun
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sudurbyggingar til austur og tengibyggingar, uppbyggingu noréurbyggingar
og byggingu austuralmu og austurfingurs (mynd 3 og 4). Beett verdur
adstada fyrir farpega, skilvirkni aukin vid innritun, farangursflokkun,
tollafgreidslu og adra pjonustu og flughlidum verdur fjdlgad auk pess sem
bilastaedum fjdlgar og verda pau ad hluta i bilasteedahdsum. Ad auki er
fyrirhugud uppbygging & demantasvaedi fyrir fraktflug og stodpjonustu vid
flugvallarstarfsemina.

Stada skipulagsmala

Innan flugvallarsveedisins eru prjar deiliskipulagsaeetlanir og
framkvaemdirnar eru almennt i samraemi vié stadsetningu og byggingar-
heimildir. Vio frekari hdnnun mannvirkja kann pé ad vera poérf & breytingum
a deiliskipulagi.

Fyrirhugadar framkvaemdir eru i samraemi stefnu stjérnvalda i
samgdngumalum til naestu fimmtén ara sem birt er i samgénguéeetiun
2020-2034. bar eru sett fram markmid um greidar samgongur og ad stefnt
sé ,ad pvi ad samgongukerfi landsins myndi eina sampeetta heild sem
bjoni ibaum og atvinnulifi sem best.” bar eru aformadar framkvaemdir vid
Keflavikurflugvdll og par seqir ad ,Keflavikurflugvéllur verdi afram 6flugur
alpj6da- og tengiflugvéllur sem standist samanburd vid bestu flugvelli
erlendis og meeti proun millilanda- og tengiflugs.

Valkostir i umhverfismati

I mati & umhverfisahrifum eru lagdir fram prir valkostir. Valkostur A felur i
sér ad uppbyggingu innvida eins og lyst er i toéflu 1 sem og framkvaemdir
vid flugbrautarkerfid, p.e. gerd akbrauta, flytireina og afisingarsvaedis.

Valkostur B felur i sér ad framkveemdir verdi med sambaerilegum heetti og
valkostur A fyrir utan ad austurfingur verdi ekki byggdur og flugvélahlid
verda faerri, en aukinni porf & innvioum verdur pess i stad maett med ratum
og fjarsteedum.

Ad auki er lagdur fram nuallkostur sem felur i sér 6breytt astand og ad ekki
verdi af framkvaemdum.
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Mynd 2: Stadsetning fyrirhugadra framkveemda til ad auka afkost og 6ryggi
flugbrautarkerfis & timabilinu 2022-2032.
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Mynd 3: Yfirlit yfir stadsetningu fyrirhugadra framkveemda vid innvidi.



Steekkun Keflavikurflugvallar
»))l\kkk\ 1savia Umhverfismatsskyrsla

Fjolgun og tilfaersla
bilastaeda ® =

Mynd 4: Yfirlitsmynd yfir fyrirhugadar framkvaemdir vid flugst6d. Punktalinur syna afangaskiptingu framkveemda.
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Tafla 1: Yfirlit yfir fyrirhugadar framkvaemdir vid innvidi flugvallarins, timabilid 2022-2032

Framkveemd Lysing Steerd allt ad
Austuralma er & premur haedum auk kjallara og teeknirymi & paki. Ad hluta endurgerd & naverandi byggingu. 22.000 m? nybygging og endurgerd
Austuralma Markmididid er ad baeta adbinad fyrir farpbega med pvi ad steekka komusvaedi, beeta veitingasvaedi, baeta 4 4.000 m?2. brjar haedir og kjallari
farangursflokkunarkerfi og auka fjélda hlida med landgéngubrd. Modguleiki er a ad baeta vid ratuhlidum. med golfflét um 115*55m.
Staekkun Byggingin er vidbygging vid naverandi sudurbyggingu. Markmidid med steekkuninni er ad baeta adstédu viod 2.000 m? vidbygging & tveimur
sudurbyggingar til farpega & brottfararhlidum i austurenda sudurbyggingar an pess ad férna sveigjanleika i rekstri. Med haedum an kjallara. Golfflétur um
austurs framkveaemdinni baetist vid ein ny landgdngubru a steedi 10. 35*25 m.

Tengibygging

Steekkun bidsveeda og veitinga- og verslunarsvaeda nordurbyggingar. Verdur tengibyggingu a milli nordur- og
sudurbygginga, til ad baeta upplifun farpega og koma i veg fyrir fldskuhalsa vid hlid a milli bygginga.
Seetaframbod & bidsvaedum eykst. Mun pjéna sem tengibygging fyrir austurfingur og hysa landameeraetftirlit
fyrir farpega sem fara um austurfingur og baetir adstédu tengifarpega.

Gert er rad fyrir ad steekkunin geti
numid 25-30.000 m?. Lengd og
breidd um 140*115 m, en byggingin
verdur ad hluta prihyrningslaga.

Nordurbygging

Beett verdur vid nyjum afgreidslusveedum komu- og brottfararfarpega vid nordurbyggingu. Fleedi komufarpega
verdur a fyrstu haed med nyjum komufaeribondum asamt adstodu fyrir tollstjéra og komusal utan haftasvaedis.
A annarri haed nordurbyggingar verdur innritunarsalur brottfararfarpega asamt nyju svaedi fyrir 6ryggisleit i
samraemi vid krofur. Fleedi farpega verdur linulegt gegnum bygginguna og krossfleedi komu- og
brottfararfarpega verdur haldid i algjéru lagmarki.

Gert er rad fyrir allt ad 35.000 m?2,
Steerd og haed er 6radin og lengd og
breidd er had fijdlda haeda, sem
heimilt er ad verdi 4 haedir &samt
kjallara.

Austurfingur

Nyr landgangur byggdur til austurs i &fdngum. Fullbyggdur ramar hann allt ad 17 flugvélahlid med landgdngu-
bram asamt hlidum sem nytt verda fyrir fiarsteedi. A jardhaed verdur farangursflokkunarkerfi asamt ratuhlidum.
Gert er rad fyrir ad i fyrri fosum framkveemdar verda tekin i notkun staedi sunnan vid landganginn en sidar
verdur baett vid steedum nordan almunnar. Ekki parf ad gera miklar breytingar & 166 til ad taka i notkun steedi
sunnan vid, en til ad taka i notkun steedi nordan almunnar parf ad fara i breytingu & umferdarkerfi og
naverandi brottfararsteedum austan vid flugstdd. Til ad koma til moéts vid fjdlgun flugvélasteeda, stendur til ad
leggja eldsneytislagnir inn & landganginn og tengja ny steedi og fjarsteedi vid naverandi lagnakerfi.

Fullbyggdur austurfingur getur ordid
allt ad 80.000 m?, lengd um 370 m
og breidd um 55 m.

Fjolgun og tilfeersla

Bilasteedum verdur fjdlgad, langtima- og skammtima bilasteedum fyrir flugfarpega og steedi fyrir starfsmenn.
Aeetlad er ad reisa tvo bilasteedahis & fijorum haedum med kjallara, annad vestan vid flugstédvarbygginguna,
byggt i tveimur aféngum, og hitt nordan vid, um 45.000 m? - 50.000 m? hvort hus. Vegna staekkunar

Tvo bilastaedahus, fjérar haedir og
kjallari, hvort um 45 - 50.000 m?
(golfflotur um 10.000 m?). Byggt i

bilasteeda nordurbyggingar verda aflogo bilastaedi i samraemi vid deiliskipulag og uppbygging & bilasteedum verdur til afongum. Bilasteedi utandyra aaetlud
nordurs og austur af ndverandi steedum. Bilasteedi utandyra eru deetlud um 41.000 m2. Naverandi um 41.000 m2.
skammtima- og langtimasteaedi fyrir farpega eru alls um 100.000 m?. Alls um 131.000 m?
A svokélludu demantasvaedi er fyrirhugad flughlad, fyrir fraktflugvélar asamt fraktflutningamidstéd. Einnig Auk tanka og skylis eru fjérar
5 ¢ 5i verdur par eldhis og adstada fyrir ahafnir, hisnaedi fyrir flugvallarpjonustu, s.s. slokkvilid, skrifstofur, byggingar a einni haed. Logun
emantasveedi

teekjageymslur og vidhaldshisnaedi. Adstadan er fyrirhugud i fjérum byggingum a einni haed asamt tonkum
og yfirbyggdu skyli & geymslusveaedi. Steerd bygginga, tanka og skylis getur oréid allt ad 30.000 m?2,

bygginga 6radin: 12.000 m?, 7.200
m?2, 6.000 m?, og 3.000 m?.
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Ovissa er um préun i farpegafjélda og pvi eru skodadar tvaer svidmyndir med
efri og nedri vikmdrkum i dsetlun um préun farpega og ferdamanna fram til
arsins 2032. Azetlun um uppbyggingu er sveigjanleg og mun taka mié af pvi
hvernig svidsmyndir raungerast a naesta aratug. Fyrirhugad er ad hradi
uppbyggingar og Utfaersla verdi i takti vid préun i farpegafjélda.

Svidsmynd nedri vikmork
fyrir préun i farpegafjdlda

Sviosmynd efri vikmork fyrir
préun i farpegafjdlda

Valkostur A | Valkostur A-Nedri mork Valkostur A-Efri mork

Uppbygging likt og lyst er i kafla | Uppbygging likt og lyst er i kafla
um framkveemdir og 11,4 um framkvaemdir og 13,6
milljon farpega og 2,8 milljonir milljén farpega og 3,3 milljénir
ferdamanna. ferdamanna.

Valkostur B | Valkostur B-Nedri mork Valkostur B-Efri mork

Uppbygging an austurfingurs og | Uppbygging an austurfingurs og
11,4 milljén farpega og 2,8 13,6 milljén farpega og 3,3
milljénir feréamanna. milljénir feréamanna.

Breytingar fra matsaeetlun

Umtalsverdar breytingar hafa ordid a starfsumhverfi Keflavikurflugvallar fra
pvi ad akvordun um matséeetlun var tekin um mitt ar 2019. Breytingar a
islenskum flugmarkadi hoféu ahrif a fijdlda farpbega sem for um
Keflavikurflugvoll ario 2019 og heimsfaraldur kérénuveirunnar leiddi til
roskunar a starfsemi alpjodaflugvalla & fyrri hluta ars 2020 og til pessa dags.
Vinna vid umhverfismatid var sett & bid og hoéfst aftur i lok &rs 2021.
Timadeetlun framkveemda, Utfeersla einstakra framkveemda og forsendur sem
byggja a forsendum um préun farpegafjélda eru pvi breyttar ad einhverju leyti
fré pvi sem var pegar dkvéroun var tekin um matsaaetiun.

Nokkrar breytingar eru & utfeerslu bygginga og néfnum einstakra bygginga er
breytt. Utfeerslu vid bilastaedi hefur verid breytt og fyrirhugad er ad reisa
bilasteedahus en landsvaedi fyrir bilastaedi minnkar.

VSO RADGJOF

Tekid er inn i umhverfismatid flughlad og byggingar & demantasvaedi sem
aetlad er ad pjoni fraktflutningum og par verdi adstada fyrir eldhus,
flugvallarpjonustu, geymslur, teekjabtinad og viohald. Vio demantasveedid
verdur ny adkomuleid ad flugvallarsvaedinu sem fyrirhugad er ad starfsfolk og
pjénustuadilar noti.

Matspaeettir

Helstu &hrifapeettir framkveemdarinnar felst i ahrifum & hljédvist, loftgaedi og
loftslag vegna ahrifa flugumferdar, auk pess sem ny mannvirki a sveedinu
munu hafa fér med sér rask og breytta asynd. A framkvaemdartima mé einnig
blast vid 6needi vegna vinnuvéla & framkveemdasvaedi. Umhverfispaettir sem
eru til umfjéllunar i mati & umhverfisahrifum eru eftirfarandi:

e Hlj6dvist e Grunnvatn

e Loftgeedi e Landslag og &synd

e Landnotkun e Samfélag

e Menningarminjar e Loftslag

e Fuglar e Fraveita og Urgangsmal

e Grddurfar og vistgerair

Nidurstada umhverfismats

pad er nidurstada umhverfismatsins ad valkostir eru taldir hafa 6verulega
neikvaed til talsvert jakveed ahrif & umhverfispaetti. Aukin umferd um
flugvdllinn hefur stadbundin og éveruleg neikvaed ahrif a hljédvist og loftgaedi
en greiningar syna ad vaenta ma ad pau verdi innan viomidunarmarka i
reglugerdum. Taeknipréun, s.s. vistvaent eldsneyti og préun i flugvélum, getur
minnkad ahrifin enn frekar en ekki er haegt ad sla pvi fostu ad markmid i
baettri teekni naist & pvi timabili sem umhverfismatid neer til.

Anrif & samfélag eru ad mestu talsvert jakveed vegna fyrirsjaanlegrar
atvinnuuppbyggingar, félksfjidlgunar & svaedinu auk betri samgangna vid
umheiminn med fleiri flugtengingum sem, samkvaemt rannséknum hefur
jakveed ahrif & efnahagslif. Flugvoéllurinn mun betur pjéna farpegum sem um
hann fara, allur adbunadur verdur betri, 6ryggi farpega og starfsmanna
verdur betur tryggt.
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Anrif & fugla, grodurfar, menningarminjar, asynd svaedisins, Grgang og
fraveitu eru talin éverulega neikvaed. Staekkun flugvallarsveedisins veldur
raski en sveedid er pegar raskad og umferd mikil um pad. Fraveita er honnud
til a0 maeta auknu alagi og nidurstodur umhverfisvéktunar syna ad vidtakar
hafa stadist umhverfismork. Atak er i flokkun Grgangs & Keflavikurflugvelli
sem mun minnka alag vegna pess pattar.

Ahrif & grunnvatn eru talin talsvert jakvaed enda ma gera rad fyrir minna alagi
& grunnvatn eftir framkvaemdir vid afisingarsvaedi. Ahaetta vegna
mengunarslysa er einkum & framkvaemdatima og setur Isavia kréfur um
umhverfismal og pekkingu & mengunarvérnum vid val a verktaka sem
lagmarka ahaettuna.

Mesta Ovissan er i mati & ahrifum & loftslag en mikil groska er i teeknipréun
vistveenni orkugjafa fyrir samgdngur, vélar, teeki og flugvélar. bPréunin er hréd
i samgdngum og rafbilar eru vaxandi hluti umferdar til og fra vellinum. Lengra
er i vistvaent eldsneyti fyrir steerri taeki og flugvélar en spar gera rad fyrir ad a
timabilinu sem umhverfismatio tekur til verdi orkuskipti nokkud a veg komin.
Framkveemdirnar stydja vio orkuskipti og uppbyggingu innvida sem stydja vid
hana. Beettir innvidir flugvallarins munu minnka umferd flugvéla og teekja um
vollinn 4 jordu nidri og hafa jakveed ahrif & kolefnisspor starfseminnar, pé er
reiknad med ad markmid um ad na nidur kolefnisspori naist einnig i nullkosti.

Samantekt & nidurstédum mats & umhverfisdhrifum er i toflu 2. Mat ahrifa
framkveemda & hvern umhverfispatt er flokkud sem éveruleg ahrif, neikvaed
eda jadkvaed &hrif, verulega jakveed til verulega neikvaed ahrif.

VSO RADGJOF

Tafla 2: Samantekt & nidurstodum umhverfismats valkosta, sett fram sem mat ahrifa
framkveemda & hvern umhverfispatt.

Umhverfis- Valkostur A Valkostur B Nullkostur
pattur A-N A-E A-N B-E N-N | N-E
Hlj6dvist Overulega Overulega Overulega Overulega Overulega
neikveed neikveed ahrif neikveed neikveed neikveed
Loftgaedi Overulega Overulega Overulega Overulega Overulega
neikveed neikveed neikveed neikvaed neikveed
Landnotkun Overulega Overulega Overulega Overulega Overulega
jakvaed jakveed jakveed jakveaeo neikveed
Menningar- Overulega Overulega Overulega Overulega Engin ahrif
minjar neikveed neikveed neikveed neikveed
Fuglar Overulega Overulega Overulega Overulega Overulega
neikveed neikveed neikveed neikvaed neikveed
Grédurfar og Overulega Overulega Overulega Overulega Engin ahrif
vistgerair neikveed neikveed neikveed neikveed
Grunnvatn Talsvert Talsvert Talsvert Talsvert Overulega
jakvaed jakveed jakveed jakveed neikvaed
Landslag og Overulega Overulega Overulega Overulega Engin ahrif
asynd neikveed neikveed neikveed neikveed
Samfélag - Talsvert Talsvert Talsvert Talsvert Overulega
Neersamfélag, jakvaed jakveed jakveed jakvaed neikveed
ferdapjonusta
Samfélag — Overulega Overulega Overulega Overulega Overulega
Innvidir, neikveed neikveed neikveed neikveed neikveed
nattara
Loftslag Overulega Overulega Overulega Overulega Overulega
S g neikveed neikveed neikveed neikveed neikveed
- Bein ahrif
Loftslag Overulega Overulega Overulega Overulega Overulega
- Obein ahrif neikvaed neikvaed neikvaed neikvaed neikvaed
Fraveit og Overulega Overulega Overulega Overulega Overulega
Grgangsmal neikveed neikveed neikveed neikveed neikveed
1
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Mébtveegisadgerair
Métvaegisadgerdir til ad draga Ur neikvaedum ahrifum framkveemda a

umhverfispzetti eru lagdar til i umhverfismatsskyrslu. i téflu 3 er samantekt
yfir métvaegisadgerdir asamt voktunaraaetlun.

Nidurstada umhverfismats adalvalkostar

Isavia leggur til valkost A, par sem skipulag og framkvaemdir felast i gerd
akbrauta, flytireina, flughlada og nyju afisingarsveedi og uppbyggingu innvida
med austurfingur. Munur & valkostum kemur helst fram vardandi loftslagsmal
og 6ryggi & flugvellinum, en meiri umferd ratubila verdur i valkosti B sem
gerir ekki rad fyrir uppbyggingu austurfingurs.

Samrad og kynning

Umhverfismatsskyrsla verdur adgengileg a heimasidum Skipulagsstofnunar
og Isavia og verdur komid & framfeeri vid fijolmidla. Haldinn verdur
kynningarfundur um framkvaemdir & opnu hasi & kynningartima og verdur
leitast vid ad fa sem flesta hagsmunaadila til pess ad maeta svo sjénamid
sem flestra verdi ljos og haegt verdi ad bregdast vio athugasemdum og
upplysingum sem malid vardar. Gert er rad fyrir ad fundurinn verdi auglystur
a heimasiodu Isavia, auglysingum i stadbundnum fjéimidlum og a
samfélagsmidlum.

Haegt verdur ad nalgast umsagnir og athugasemdir sem berast um
umhverfismatsskyrslu pegar kynningartima er lokid og brugdist hefur verid
vid abendingum.

VSO RADGJOF

Tafla 3: Samantekt & nidurstddum um motveegisadgerdir

2030. Draga ur heildar kolefnisspori
Keflavikurflugvallar i samstarfi vid
hagadila og sértaeekum adgerdum og
verklagi i starfseminni.

Lagmarka losun groédurhusa-
lofttegunda a framkveemdartima.

bréun i potuhreyflum og hénnun
flugvéla mida ad beettri
eldsneytisnytingu sem skilar sér i
minni Gtbleestri.

framkveemdatima

Umbhverfis- . . . . "
battur Motveegisadgerd Timasetning Abyrgd
HIj6dvist Innleiding breyttra flugferla til ad draga | Adur en Isavia
ar havada hja ibaum i nagrenni vid framkvaemdir
flugvoll. hefjast
Loftgeedi Innleiding flugferla sem stytta flug eins | Adur en Isavia
og kostur er. Halda eldsneytisnotkun i | framkvaemdir
lagmarki. hefjast og fylgt
Stydja vid orkuskipti teekja og eftir &
umferdar & vellinum. framkvaemdatima
Menningar- | Stjérnstdd og skali vardveitt sem A hénnunar- og Isavia i samstarfi
minjar minnismerki um Goodrich hverfid. framkvaemdatima | vid honnudi og
Vardveita fornar leidir innan Minjastofnun
framkvaemdasvaedis, skoda ad draga Islands
fram eda endurbyggja voréur. Merkja
forleifar sem liggja naleegt
framkveemdasvaedi.
Fuglar Draga Ur arekstrarheettu med fugla Verkefnisem er | lIsavia
feelum. sifellt i gangi
Grunnvatn | Mengunarvarnir tryggdar til ad Adur en Isavia,
fyrirbyggja oliuleka i grunnvatn eda ad | framkveemdir framkveemdaadilar
mengun fra jardvegi berist i hefjast og fylgt
grunnvatn. eftir &
framkvaemdatima
Landslag Ahersla & ad mannvirki falli sem best | A hénnunartima. | Isavia og hénnudir
og asynd ad landslagi.
Loftslag Starfsemi Isavia verdi kolefnislaus arié | A Isavia i samstarfi

vid verktaka

Losun fra
flugumferd liggur ad
mestu utan ahrifa
Isavia en samstarf
er vid adila i
flugrekstri
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1 Inngangur

Keflavikurflugvollur er mikilveegasta ferdagatt islands og pvi lykilinnvidur fyrir
samgongur og efnahagslif landsins. Stada hans sem tengiflugvéllur vid
Nordur-Atlantshaf tryggir beinar flugtengingar til fjélda afangstada i Evropu,
Nordur-Ameriku og vidar og skapar hann forsendur fyrir areidanlegar
flugsamgongur til og fra landinu, greid voruvidskipti vid utlond og adgang ad
verdmaetum erlendum ferdamarkadi sem hefur umtalsvero jakvaed ahrif &
landsframleidslu. Vaxandi &hugi erlendra ferdamanna & islandi sem
afangastad sem og aukin nyting a Keflavikurflugvelli sem tengiflugvéliur
hefur leitt til mikillar fiélgunar flugfélaga sem vidskiptavina. Farpbegum sem
fara um flugvéllinn hefur fjdlgad an pess ad uppbygging & adstédu hafi haldid
i vid pa préun. Keflavikurflugvollur er i samkeppni vid adra flugvelli um flug
yfir Atlantshafid og leita flugfélog annad ef adstada er ekki asaettanleg.

Isavia aformar framkveemdir a komandi arum til ad meeta farpegaaukningu
og tryggja ad oll pjénusta sé til stadar. begar fjéldi farpega nadi hamarki ariod
2018 var adstodu til ad pjonusta farpega abétavant og ljost ad flugvéllurinn
rédi ekki vio slikan fjolda til lengri tima. Umsvif & flugvellinum drégust saman
arin 2019-2021 en gert er rad fyrir ad pau fari umfram pad sem var 2018 a
naestu tiu arum. Annars vegar er um ad raeda framkvaemdir vid flugbrautar-
kerfid eins og afisingarsveedi og flytireinar og tengingar milli brauta sem
styttir ferdatima flugvéla & brautunum. Hins vegar er fyrirhugud steekkun a
byggingum til ad meeta fjdlgun farpega og auka skilvirkni i tengiflugi.

Umhverfismatsskyrslan gerir grein fyrir framkveemdum sem Isavia &formar til
arsins 2032 og helstu ahrifum peirra, p.m.t. umhverfisahrifum. Valkostir sem
fjallad er um eru tveir auk nullkosts. Midad er vid mismikla uppbyggingu Gt fra
forsendum um proun farpegafjolda til arsins 2032, p.e.a.s. hvort gert sé rad
fyrir nyjum landgangi, austurfingri eda ekki. Nullkostur felur i sér ad ekki verdi
af framkveemdum.

Valkostir eru skodadir Ut fra tveimur svidsmyndum, par sem midad er vid
fyrirliggjandi forsendur i préun farpegafjélda og fiélgun ferdamanna fram til
arsins 2032 og horft til efri og nedri vikmarka.

VSO RADGJOF

I umhverfismati eru metin umhverfisahrif & hljodvist, loftgeedi, landnotkun,
menningarminjar, fugla, grédurfar og vistgerdir, grunnvatn, landslag og
asynd, samfélag, loftslag, fraveitu og drgang. A heildina litid eru ahrif
framkveemdanna metin vera éverulega neikveed til talsvert jakveaed.

Anrif framkveemdanna eru metin 6verulega neikvaed & hljédvist og
loftgeedi, sem greiningar syna ad verdi innan geedamarkmida i
reglugerdum. Teekniproun s.s. vistveent eldsneyti og proun i flugvélum
getur minnkad ahrifin enn frekar og liklegt er ad arangur ndist i ad baeta
loftgaedi og minnka &hrif a loftslag & timabilinu.

Anrif & loftslag eru metin 6verulega neikvaed fyrir flugvallarsveedid (bein
ahrif) og fyrir flugstarfsemi (6bein ahrif). | motveegisadgerdum er 16gd
ahersla & orkuskipti sem mun skila arangri fyrir beedi loftslag og loftgaedi.

Ahrif & ferdapjénustu og neersamfélag eru metin talsvert jakvaed par
sem veenta ma fjélgun ibda og aukinni atvinnu, i takt vid deetlanir
sveitarfélaga um uppbyggingu. Rannséknir syna ad baedi aukning
ferdamanna og tengifarpega hefur jdkveed ahrif & efnahagslif.

Anrif & innvidi landsins og nattaru eru metin 6verulega neikveed med
visan i fyrirliggjandi mat & préun i ferdapjonustu. Pé eru ahrif & innvidi
flugvalla metin jdkveed vegna beettrar adstédu a Keflavikurflugvelli.

Ahrif & grunnvatn eru metin jakveed pvi alag & pad getur minnkad med
byggingu innvida fyrir afisingu og medohdndlun afisingarvokva.

Ahrif & adra umhverfispeetti eru metin 6verulega neikvaed, p.e.
landnotkun, menningarminjar, fugla, grédurfar, landslag, asynd,
fraveitu og urgang.

Munur a valkostum kemur helst fram vardandi loftslagsmal og 6ryggi a
flugvellinum, en meiri umferd ratubila verdur i peim valkosti sem gerir ekki
rad fyrir austurfingri. Munur & svidssmyndum vardandi fjdlgun ferdamanna
felst i mismiklum &hrifum en i hvorugri svidsmyndinni eru pau metin veruleg
eda pannig ad 4lag aukist umfram vidmid i Ibgum og reglum. Efnahagsleg
ahrif af fijdlgun feréamanna eru metin jakvaed og ivid meiri i sviomynd med
meiri farpegafjolda.
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2 Markmid og forsendur

2.1 Markmid

Umsvif a Keflavikurflugvelli jukust mikid a sidasta aratug og nadu hamarki
arid 2018. Flugbrautirnar sjalfar rédu vel vid pessa aukningu en adrir innvidir
vallarins voru komnir ad polmdérkum arid 2018 og adstada til ad pjonusta
farpega var pa abotavant og ljost ad hun veeri 6fullnaegjandi til ad anna
slikum fjolda til lengri tima. Eftir ad umsvif & flugvellinum drégust saman arin
2019-2022 er azetlad ad umsvifin vaxi a ny og fari umfram pad sem var 2018
a komandi aratug. Markmid framkvaeemdanna er ad auka skilvirkni ndverandi
flugbrauta og byggja upp innvidi flugvallarins til ad taka vid auknum fjélda
farpega og tryggja ao oll pjonusta sé til stadar.

2.1.1 Stefnalsavia

Markmid Isavia med framkvaemdum & Keflavikurflugvelli @ komandi arum er ad
gera flugvéllinn betur i stakk buinn til ad taka vid vaxandi fjélda farpega og auka
getu innvida til ad nyta naverandi flugbrautakerfi. Framkvaemdirnar eru i samreemi
vid stefnu Isavia um ad leida flugvallarsamfélag sem eykur lifsgeedi og velsezeld &
islandi og framtidarsyn Isavia um ad tengja heiminn i gegnum island.

Pad er stefna Isavia ad hafa sjalfbaerni ad leidarljési i 6llu sem fyrirteekid
gerir. Sjalfbaernistefna Isavia lysir jafnveeginu & milli umhverfis, samfélags og
efnahags. Félagid vill syna frumkvaedi i pvi ad auka sjalfbaerni i 6llu
flugvallarsamfélaginu, p.e. hja 6drum rekstraradilum a flugvellinum, vill vera
fyrirmynd i sjalfbaerni & islandi og vinnur markvisst ad pvi. Sjalfbeerni-
stefnunni er fylgt eftir med adgerdaraaetiun til fimm ara. Isavia hefur sett sér
timasett markmid, métad meelikvarda til ad maela arangur adgerda og
skilgreint Abyrgdaradila fyrir hverja adgerd (Isavia, 2022).

Isavia leggur sig fram vid ad vernda umhverfid og lagmarka neikvaed
umhverfisahrif af starfsemi sinni. Félagid vill byggja upp sjalfbeeran rekstur
sem midar ad pvi ad skapa langtima virdisauka og leggja pannig sitt af
morkum til hagkerfisins i heild. Pad er stefna Isavia ad taka abyrgar
akvardanir med sjalfbeerni ad leidarljési og vinna ad frampréun og stédugum
umbotum i sjalfbeerni.

VSO RADGJOF

Innvidir Isavia eru byggdir upp a sjalfbeeran hatt og umhverfisahrif af
framkvaemdum eru lagmorkud eins og kostur er. Isavia leggur aherslu a
sjalfbaer innkaup, géda nytingu audlinda, endurnytingu og endurvinnslu og
studlar pannig ad hringrasarhagkerfi. Félagid vinnur ad pvi ad baeta stéougt
nytingu audlinda med arésemi og langtimahagsmuni ad leidarljosi. Pannig vill
fyrirteekid byggja upp og vidhalda innvidum til lengri tima ad teknu tilliti til
heildarhagsmuna. Akvardanir um framkvaemdir og hrada peirra verda teknar
med dbyrgum haetti & grundvelli itarlegs mats, m.a. a porf,
markadsforsendum og ardbeerni af fjarfestingum.

2.1.2 Stefna stjoérnvalda

Stefna stjérnvalda i samgéngumalum til fimmtan ara birtist i
samgonguaaetlun en par setja stjérnvold fram stefnu og markmid fyrir allar
greinar samgangna. Samgoénguaaetlun fyrir timabilid 2020-2034 var
sampykkt & Alpingi 29. jani 2020. | henni eru &formadar framkvaemdir vid
Keflavikurflugvoll en par segir ad ,Keflavikurflugvéllur verdi afram éflugur
alpjéda- og tengiflugvéllur sem standist samanburd vid bestu flugvelli
erlendis og meeti proun millilanda- og tengiflugs.“ Enn fremur segir i
greinargerd med tilldgu til samgoénguaaetiunar: ,Farpegum um
Keflavikurflugvdll hefur fidlgad hratt og nalgast 4 tilteknum tima dags
hamarksfjolda sem flugstédin reedur vid. Naudsynlegt er pvi ad staekka
flugstodina i samreemi vid naverandi alagsdreifingu til ad vidhalda peirri
pjonustu sem notendur flugvallarins gera kréfu um. Skiptifarpegar eru
forsenda fyrir peim mikla fjdlda afangastada i Ameriku og Evropu sem flogio
er til og fra Keflavik."

Samkvaemt framtidarsyn stjornvalda um islenska ferdapjonustu til 2030 eru
g6dar samgongur vid umheiminn og innanlands ein af undirstédum
ferdapjonustunnar (Atvinnuvega- og nysképunarraduneytio, 2019).
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2.2 Forsendur framkvaemda

Fra arinu 2009 til 2018 rumlega fimmfaldadist arlegur fj6ldi farpega sem for
um Keflavikurflugvéll. Uppbygging & flugvellinum fylgdi ekki pessari préun og
pvi voru innvidir flugvallarins komnir ad polmérkum &rid 2018 og adstada til
aod pjonusta farpega og flugfélog var dbdtavant. Ljost var Gbreyttir innvidir
flugvallarins rédu ekki vio slikan fidlda til lengri tima, sérstaklega &
alagstoppum a hverjum soélarhring.

Umtalsverdar sviptingar hafa ordid a starfsumhverfi Keflavikurflugvallar fra
bvi ad akvoérdun um matsaaetlun var tekin um mitt ar 2019. [ fyrsta lagi héféu
breytingar a islenskum flugmarkadi ahrif & fjélda farpega sem fér um
Keflavikurflugvéll arid 2019. | 68ru lagi leiddi heimsfaraldur kérénuveirunnar
sem hofst snemma ars 2020 til fordeemalausra adsteedna & heimsvisu og
algjorrar réskunar & starfsemi alpjodaflugvalla. Vinna vid umhverfismatiod var
sett a bid og hofst aftur i lok &rs 2021. Timaaeetlun framkveemda og
forsendur sem byggjast & forsendum um préun farpegafjolda eru pvi breyttar
fr& pvi sem var pegar dkvoroun var tekin um matséeetlun.

Forsendur um préun farpegafjdlda hafa verid uppfeerdar og er gert er rad fyrir ad
farpegafioldi & Keflavikurflugvelli verdi a bilinu 11,4 til 13,6 milljonir &rid 2032.

2.2.1 Fjolgun farpega
Grunnforsenda fyrir framkveemdum er préun & fjélda farpega a

Keflavikurflugvelli fra arinu 2009 og forsendur um proun farpegafjolda til
arsins 2032.

Haldio er utan um farpegatélur a Keflavikurflugvelli i samraemi vid alpj6dleg
viomid. Farpegafjoldi a flugvollum er samtala allra farpega sem fara um
flugvollinn og eru peir taldir baedi vid komu og brottfér. Farpegatélur eru
sundurgreindar i annars vegar komu- og brottfararfarpega og hins vegar
tengifarpega. beir fyrrnefndu eru farpegar sem dvelja & landinu eftir komu
eda hafa dvalio & pvi fyrir brottfor. Tengifarpegar eru peir farpegar sem koma
med einu flugi til Keflavikurflugvallar og halda afram til annars flugvallar med
o0ru flugi, p.e. skipta um flugvél.

VSO RADGJOF

Tengifarpegar sem fara um Keflavikurflugvoll purfa sdmu pjénustu og
adstoou og adrir farpegar gera, baedi vio komu og brottfér. Farangur
tengifarpega parf ad flytja Gr vélinni sem peir komu med, i farangurs-
flokkunarkerfi flugvallarins og yfir i pa vél sem peir eiga flug med fra
flugvellinum. Tengifarpegar purfa ad fara i gegnum landameeraeftirlit pegar
peir koma fra landi utan Schengen rétt eins og hefébundnir komufarpegar.
pa purfa tengifarpegar ad geta nytt sér sdmu adstdou og pjoénustu a
flugvellinum og adrir brottfararfarpegar a medan peir bida eftir pvi ad fara
med tengiflugi.

Préun farpegafjdlda til dagsins i dag

Sé litid aftur i timann fjolgadi farpegum sem féru um flugvéllinn um rétt
teeplega 8 milljonir fra arinu 2009 til arsins 2018, p.e. fra 1,8 milljon farpega i
teeplega 9,8 milljonir. A timabilinu var meiri voxtur i filda tengifarpega en
komu- og brottfararfarpega, en hlutfall peirra af heildarfjdlda for ar teepum
22% arid 2009 i teep 40% 2018.

Fjoldi farpega nadi hamarki arid 2018 og sidan hefur peim feekkad verulega.
Arid 2019 urdu breytingar & islenskum flugmarkadi sem drégu Gr umsvifum a
flugvellinum. Snemma ars 2020 skall & heimsfaraldur kérénuveirunnar sem
hafdi lamandi ahrif & ferdalég a milli landa og hafdi mikil ahrif & starfsemi
alpjodaflugvalla eins og Keflavikurflugvallar. A &arinu 2020 midadist starfsemi
flugvallarins vid ad vidhalda lagmarks samgongum til og fra landinu. bPegar
lida tok a arid 2021 jukust ferdaldg a ny. bannig féru arid 2020 teepar 1,4
milljonir farpega um Keflavikurflugvéll og teepar 2,2 milljénir arid 2021. A
arinu 2022 hefur dregid verulega ur &hrifum heimfaraldursins & ferdalég og er
gert rao fyrir ad starfsemi Keflavikurflugvallar muni feerast brétt i edlilegt horf
og umsvif aukast & naestu arum.

Forsendur um préun farpegafjdlda til 2032

Isavia uppfaerir og endurskodadar farpegaspa reglulega og er jafnan birt spa
fyrir naesta ar. Farpegaspar Isavia eru unnar Ut frd gégnum flugfélaga um
seetaframbod og midad er vid akvedna saetanytingu. Pannig feest nokkud g6o
aaetlun midad vid paer forsendur sem uppi eru hverju sinni. Til ad aesetla um
préun til lengri tima er einnig tekid mid af spam adila & bord vid
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Alpj6daferdamalaradio (UNWTO), IATA (International Air Transport
Association), ACI (Airport Council International) og helstu
flugvélaframleidenda um voxt i ferdapjonustu til lengri tima.

Edli malsins samkvaemt eru farpegaspar Isavia jafnan nakvaemari fyrir
nanustu framtio en lengra fram i timann. Engu ad sidur gefa langtimaspar
visbendingu um pa préun sem liklegust er, midad vid peer forsendur sem
liggja fyrir.

Vegna fordeemalausra adstaedna sem skdpudust vegna heimsfaraldurs
kérénaveirunnar rikir enn téluverd évissa um hvernig ferdaldg proist naesta
aratug. Farpegaspa Isavia fyrir arid 2022 gerir rad fyrir ad heildarfjoldi
farpega sem fari um Keflavikurflugvoll verdi 6,2 milljonir sem 80% af

farpegafjdlda &rio 2019 og sama hlutfall tengifarpega. Farpegaspé fyrir 2023,

sem er su fyrsta sem er gerd heilt &r fram i timann sidan Covid-19
heimsfaraldurinn skall &4, gerir rad fyrir 7,8 milljonum farpega. bad er meiri
fioldi en &rid 2019 og um 80% af farpegafijdlda arsins 2018. Agetlad hlutfall
tengifarpega arid 2023 er 27% sem er svipad og arid 2019 pegar pad var
28% en talvert leegra en ario 2018 pegar pad var um 40%. Spain gerir pvi
rad fyrir ad arid 2023 verdi fjdldi tengifarpega adeins um 55% af fjdlda
tengifarpega arid 2018, sem pydir ad heerra hlutfall af heildarfarpegafjdlda
koma inn i landid sem ferdamenn.

Forsendur um moégulega préun farpegafjolda til arsins 2032 sem hér eru
settar fram byggja ekki a formlegri farpbegaspéa heldur a bestu upplysingum
sem til stadar eru midad vid rikjandi adstaedur. Skodadar eru framtidarspar
fyrir Prounardeetlun Keflavikurflugvallar 2015-2035, nyjar deetlanir helstu
flugfélaga med aeetlunarflug fra Keflavikurflugvelli og spar IATA, ACI og

helstu flugvélaframleidanda sem endurspegla vaentingar sem eru um préun a

fjolda feréamanna & heimsvisu a naestu arum.

A naestu arum er gert rad fyrir hrédum vexti & medan ferdalog feerast til fyrra
horfs eftir samdratt sem vard vegna heimsfaraldurs. Azetlad er ad arid 2022
verdi heildarfarfjoldi farpega & Keflavikurflugvelli um 6,2 milljénir og aesetlad
ad hann verdi um 12,2 milljénir ario 2032. Gert er rad fyrir ad hlutfall

VSO RADGJOF

tengifarpega verdi 26% arid 2022, um 27% arid 2023 og aukist jafnt og pétt
til &rsins 2032 og verdi pa rimlega 38%.

Nedra fravik gerir rad fyrir ad arid 2032 verdi heildarfjoldi farpega &
Keflavikurflugvelli um 11,4 millijénir og efra fravik ad peir verdi um 13,6.
milljonir. Azetlad er ad arid 2026 verdi fioldi farpega alika mikill og arié 2018

eda um 9,9 milljénir en 10,3 milljonir samkveemt efra fraviki.
-
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Mynd 2-1 Rauntdlur farpegafjolda & Keflavikurflugvelli 2009-2021 og &eetlun um
préun farpegafjdlda 2022-2032. Synd eru fravik fyrir 2022-2032 sem byggja & minnstu
0g mestu veentingum um fjélgun farpega.
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2.2.2 Erlendir ferdamenn a Keflavikurflugvelli

Ferdamalastofa heldur utan um og birtir upplysingar um fjélda erlendra
ferdamanna sem koma til islands. Fra arinu 2010 til &ranna 2018-2019 vard
mikil aukning & komu erlendra ferdamanna til landsins. Arid 2010 voru peir
um 459 pusund en fjdldinn var kominn i 2,3 og 2 milljonir arin 2018 og 2019.
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3.000.000
2.500.000

2.000.000

1.500.000
1.000.000
II|||I i

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

M Erlendir ferdamenn a KEF islendingar & KEF

Mynd 2-2 Skipting brottfararfarpega fra Keflavikurflugvelli i erlenda ferdamenn
annars vegar og Islendinga hins vegar. (Ferdamalastofa, 2021)

Verulega dr6 ar komu erlendra ferdamanna &rid 2020 vegna heimfaraldurs
en pa komu til islands 486 pusund erlendir ferdamenn 688 pusund arid 2021.

A timabilinu 2010 til 2020 komu um 98% allra erlendra ferdamanna til islands
um Keflavikurflugvéll. Hlutfall erlendra ferdamanna af brottfararfarpegum
haekkadi Ur 62% arid 2010 i 78% &rid 2018, en & &runum 2016-2020 var
petta hlutfall 77% ad medaltali (Mynd 2-2). Atla ma ad hlutfall erlendra
ferdamanna & neestu arum verdi sambeerilegt og a timabilinu 2016-2020.

VSO RADGJOF

2.2.3 Astand innvida Keflavikurflugvallar

Fra arinu 2009 til 2018 margfaldadist umferd um Keflavikurflugvoll. Aukinn
ahugi var & islandi sem afangastad, mikill voxtur vard i ferdapjonustu &
islandi og umsvif jukust & 6llum svidum atvinnugreinarinnar. Voxturinn var
pad mikill ad pad reyndi & innvidi & mérgum svidum. Keflavikurflugvollur er
stéra géttin inn i landid og er sem slikur mikilveegasti einstaki innvidur
ferdapjonustunnar. Samhlida vexti i ferdapjonustu & islandi fjlgadi
tengifarpegum verulega vegna vaxandi hlutverks sem tengiflugvallar & milli
Nordur-Ameriku og Evropu. betta tvennt leiddi til mikillar fidlgunar farpega
sem féru um flugvéllinn.

Pessi proun i fidlda farpega vard an pess ad uppbygging a flugvellinum héldi
i vid hana og pvi reyndi verulega & alla innvidi og adstodu & flugvellinum sem
var ymist komin ad polmoérkum eda yfir polmérk a arunum 2017-2019 (Efla,
TRC og RTS, 2019). brétt fyrir samdratt arin 2019-2021 gera forsendur um
préun farpegafjdlda rad fyrir ad umferd aukist aftur a nasestu arum. Vanda parf
til verka vid métun steekkunaraforma & Keflavikurflugvelli sem naudsynleg
eru til ao flugvollurinn geti stadid betur undir pvi ad fjoldi farpega nai somu
haedum & komandi &rum i kjolfar heimsfaraldurs, ad ekki sé talad um ef
fiéldinn verdur meiri.

i nidurstvdum Jafnveegisass ferdamala (Efla, TRC og RTS, 2019) er lagt mat
a alag a innvidi, umhverfi og samfélag arid 2018 og metid hvernig préunin
geeti ordid midad vid svidsmyndir um fjdlgun ferdamanna fram til arsins 2030.
| peirri skyrslu er fjallad sérstaklega um Keflavikurflugvéll. Skodadir eru prir
visar: flughreyfingar (baedi lendingar og flugtok), farpegafjoldi og rymi i
flugvallarbyggingu sem purfa ad uppfylla pjébnustuvidmid IATA
(Alpj6dasamband flugfélaga). Nidurstadan er ad flugvdllurinn var nélaegt
polmérkum arid 2018 pegar skodadar voru flughreyfingar & klukkustund en &
arsgrundvelli veeri haegt ad auka fjolda flughreyfinga. Hins vegar var
farpegafjoldi farinn ad nalgast polmérk. Flugvollurinn var kominn yfir polmaork
pegar rymi i flugvallarbyggingum voru skodud me@ tilliti pjonustuviomioa
IATA. begar arid 2017 var porf & viobétum vio farangurskerfi, éryggisleit,
pjonustu vid landameeri, innritun, verslunarsveedi og bidsveedi.
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i Jafnveegisas ferdamala voru skodadar framtidar svidsmyndir um fjélgun
ferdamanna ar 2,3 milljonir arid 2018 i 3-4 milljénir til arsins 2030. b4 faerast
fleiri matspeettir yfir polmérk midad vio ébreytt astand & Keflavikurflugvelli.
Heildar nidurstadan er ad Keflavikurflugvollur var kominn yfir polmaork arid
2017 (Efla, TRC og RTS, 2019).

2.2.4 Nyting mannvirkja

Nyting mannvirkja og innvida Keflavikurflugvallar dreifist med 6j6fnum haetti

baedi yfir &rid og innan hvers sélarhrings. Annars vegar vegna pess ad fjoldi

farpega sveiflast eftir arstidum og hins vegar vegna pess ad flugvéllurinn er

tengiflugvdllur. Af pvi leidir ad vid proéun flugvallarins og innvida hans parf ad
mida vio ad hann radi vio alag a pessum alagstoppum. Hja Isavia er stédugt
unnid ad pvi ad dreifa alaginu um voéllinn sem mest, minnka neikvaed ahrif &
alagspunktum og beeta pannig nytingu innvida.
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Mynd 2-3 Flestar flughreyfingar a klukkustund.

Flughreyfingar millilandaflugs eru & premur alagstoppum & sélarhring:
morgun, siddegis og ad kvoldi. Meginasteeda alagstoppa er ad flugfélég nota
Keflavikurflugvoll sem tengiflugvoll par sem aherslan er 16gd & tengingar vio
adrar flugleidir, fyrst og fremst milli Evropu og Bandarikjanna. Arié 2010
meeldist haesta tidni flughreyfinga 18 & kist. Arid 2014 var samsvarandi tala
23/klst., 2015 var hin 26/kist. og arid 2017 var hun 28/klst. (Mynd 2-3).
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Flugbrautir a Keflavikurflugvelli sem eru i notkun heita 01/19 og 10/28. Alls
foru 63% flugumferdar um 01/19 &rid 2019 og reedst notkun brautanna
nokkud af vedurskilyrédum. Einnig er tekid tillit til havada og hvernig peer liggja
vio ibudarbyggo.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

W Sumar (jun-agud) mVor og haust (apr-mai og sep-okt) m Vetur (jan-mar og nov-des

Mynd 2-4 Fjoldi farpega um sumar (juni — agust), vetur (janGar-mars og névember-
desember) og haust/vor (april-mai og september-oktober).

Arstidabundid alag er mest yfir sumarid. Stor hluti farpega kemur a
sumarmanudunum premur, juni, juali og agust en pad hlutfall hefur lsekkad.
Fra arinu 2010 hefur Isavia med markadsataki, i samvinnu vid fidlda adila,
tekist ad auka umferd um Keflavikurflugvéll utan hefdbundins alagstima og
pannig baett nytingu mannvirkja. Pad a baedi vid innan hvers sélarhrings og
eftir manudum. Arid 2010 komu 50% peirra sem féru um flugvéllinn &
sumartima, en arin 2018 og 2019 var pad hlutfall komid nidur i 35% (Mynd
2-4). Med pessu naest betri nyting fjarfestinga a Keflavikurflugvelli.

Flugfélégum sem nyta sér Keflavikurflugvoll hefur fjlgad, baedi yfir
hdannatima ad sumri en einnig yfir veturinn og er hlutfallslega meiri aukning
a veturna (Mynd 2-5).
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Mynd 2-5 Fjéldi flugfélaga i deetlunarflugi um KEF. Vetur 2022 er agetladur fjoldi.

Flugumferd utan alagstoppa hefur aukist talsvert, en samt sem 4dur mun
helst reyna & afkastagetu og takmarkanir flugvallarins & alagstimum,
sérstaklega pegar veduradsteedur eru sleemar. Mynd 2-6 synir staekkun
flugvallarins i samhengi vid farpegafjlda og mé rdda af henni ad innvidir
vallarins beri ekki pann fjolda sem mestur hefur farid um véllinn. Pé ma
reikna med betri nytingu innvida nu pegar alag dreifist meira um véllinn en
reyndin var a fyrri timum.

Stefnt er ad pvi ad dreifa alaginu um véllinn sem mest og minnka neikvaed
ahrif a alagspunktum. Fjolgun tengifarpega eykur tekjur Isavia og eiganda
pess, rikisins, &n pess ad auka alag & innvidi ferdapjénustunnar, en fjélgunin
veldur engu ad sidur meira alagi a innvidi og adstéou & flugvellinum. Hafa
verdur i huga ad tengifarpegar skapa adeins 3% feerri bein storf &
flugvellinum en sami fjoldi komu- og brottfararfarpega gerir (Aton. 2016). ba
leidir aukin nyting flugvallarins sem tengiflugvallar til fleiri flugtenginga sem
hefur jakveed efnahagsleg arhrif.
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Farpegar a ari Fermetrafjdldi Keflavikurflugvallar
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Mynd 2-6 Proun fermetrafjélda i flugstod Keflavikurflugvallar i samhengi vid préun farpegafjdlda og farpegaforsendur. Steerd flugstédvar og fjdldi farpega fylgdust ad fram til arsins
2009 og sidan hefur farpegum fjdlgad hradar en staerd stddvarinnar.
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2.2.5 Varaflugvellir Keflavikurflugvallar

Alpjédaflugmalastofnunin, ICAO, skilgreinir varaflugvoll sem ,flugvoll sem
loftfar getur farid til pegar annad hvort vedur er 6mégulegt eda 6radlegt ad
halda afram til eda lenda & flugvellinum par sem fyrirhugad er ad lenda par
sem naudsynleg pjonusta og adstada er til stadar, par sem haegt er ad
uppfylla kréfur um afkastagetu loftfars og sem er i notkun a aaetludum
notkunartima®.

Flugmoénnum loftfara a leid til Keflavikurflugvallar ber ad tilgreina varaflugvéll
i flugaeetlun og er pad akvordun flugmanns hvada varaflugvéll hann tilgreinir.

Isavia ANS ( (Isavia Air Navigation Services) heldur utan um upplysingar ar
flugaaetlunum par sem Keflavikurflugvéllur er skradur afangastadur. A
timabilinu 2018 til 2021 voru 137 flugvellir i 29 16ndum i Evrépu, Nordur-
Ameriku og Asiu skrédir sem varaflugvellir i 82.202 flugasetlunum. | teeplega
87% tilvika voru skradir varaflugvellir & islandi, teeplega 12% i Skotlandi og
sjaldnar i 66rum londum. Reykjavikurflugvollur, Akureyrarflugvollur og
Egilsstadaflugvollur eru oftast skradir sem varaflugvellir og naestir koma
flugvellir i Skotlandi (Tafla 2-1).

Arid 2018 er annasamasta ar & Keflavikurflugvelli fra upphafi, beedi hvad
vardar fjdlda farpega og flughreyfingar. Medalfjoldi flughreyfinga, pad er
lendingar og flugtok, & klukkustund var heestur samtals 23,6. Haestur
medalfjéldi lendinga var 16,2 og flugtaka 15,5 (Mynd 2-7).
Reykjavikurflugvollur, Akureyrarflugvollur og Egilsstadaflugvollur voru skradir
sem varaflugvellir Keflavikurflugvallar i 89% tilvika ario 2018.

I skyrslunni Flugvallarkostir & sudvesturhorni landsins er fjallad um hvada
flugvellir koma til greina sem varaflugvellir & islandi &samt upplysingum um
hversu mérgum flugvélum af gerdinni Boeing 757, eda sambeerilegum vélum,
peir geta tekid vid. Reykjavikurflugvollur getur annad allt ad 20 vélum ef
mikid liggur vid, Egilsstadaflugvollur allt ad 6 og Akureyrarflugvollur allt ad 9
med staekkun flugstaeda sem nu stendur yfir. Varaflugvellir & islandi geta pvi
samtals pjonad allt ad 35 flugvélum af gerdinni Boeing 757 eda
sambeerilegum (Samgdngu- og sveitarstjérnarraduneytio, 2019).

VSO RADGJOF

Tafla 2-1 Helstu varaflugvellir Keflavikurflugvallar 2018-2021.

Flugvollur Borg Riki flfé?é?ga %
Reykjavik Airport Reykjavik island 27.253 32,1%
IAkureyri Airport Akureyri island 23.062 27,1%
Egilsstadir Airport Egilsstadir island 20.734 24,4%
Glasgow International Airport Glasgow Skotland 5.587 6,6%
Glasgow Prestwick Airport Glasgow Skotland 1421 1,7%
IAberdeen Dyce Airport Aberdeen Skotland 1.388 1,6%
Edinburgh Airport Edinburgh Skotland 586 0,7%
Shannon Airport Shannon irland 501 0,6%
Lossiemouth Airport Lossiemouth | Skotland 253 0,3%
Bergen Flesland Bergen Noregur 218 0,3%
IAdrir varaflugvellir (127) 5 S 1.199 4,6%

Sé horft til peirrar klukkustundar sem er med ségulega haesta medalfjdlda
lendinga & Keflavikurflugvelli, pa geta flugvellirnir prir annad ramlega
tvofoldum peim fijdlda. Ad sama skapi geetu peir annad tveggja klukkustunda
og priggja klukkustunda timabilum sem voru med flestar lendingar ad
medaltali arid 2018, sem voru 25,5 og 30,7 lendingar. Hluti flugvéla & leid til
Keflavikurflugvallar eru med skradan varaflugvéll utan islands, einkum i
Skotlandi, og pvi méa gera raé fyrir pvi ad einhverjar flugvélar myndu nyta sér
varaflugvelli utan islands.

Tiltdlulega sjaldgeeft er ad ekki sé haegt ad lenda a Keflavikurflugvelli vegna
vedurs og Yfirleitt varir pad adeins hluta Gr degi. Af 82.202 flugferda med
skrada varaflugvelli & leid til Keflavikurflugvallar & &runum 2018 til 2021
komu upp 20 tilfelli par sem flugvél lenti & varaflugvelli. pPar af lentu niu &
Reykjavikurflugvelli, sjo & Egilsstadaflugvelli og fjérar & Akureyrarflugvelli.
Helmingur pessara 20 tilfella var arid 2018.
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Mynd 2-7 Flughreyfingar & Keflavikurflugvelli 2018. Medalfjoldi a klukkustund. Merkt
med t6lu eru klukkustundabil par sem flestar lendingar, flugtok og samtals
flughreyfingar voru (Isavia, 2020).

A timabilinu kom prisvar fyrir ad fleiri en ein flugvél purfti ad nyta sér
varaflugvéll sama dag. | oktober 2019 nyttu prjar vélar varaflugvelli sama
dag, tveer foru a Egilsstadaflugvoll og ein & Reykjavikurflugvoéll, allar & sama
halftimanum a milli 16 og 16:30. Tvisvar nyttu tveer vélar sér varflugvelli &
sama soélarhringnum. Annars vegar i febrdar 2018 & priggja klukkustunda

timabili a milli 20 og 23 pegar ein vél lenti & Egilsstodum og dnnur & Akureyri.

Hins vegar i november 2018 pegar tveer vélar lentu a Reykjavikurflugvelli a
milli 16:00 og 16:30.

VSO RADGJOF

Arid 2018 6nnudu varaflugvellir Keflavikurflugvallar, baedi & islandi og i
6drum lIéndum, mjoég vel pessum umsvifum. Sé adeins horft til flugvalla &
islandi pa hefur fra arinu 2018 adstada verid baett & Akureyrarflugvelli pannig
ao hann getur tekid vio fleiri flugvélum. bvi ma aetla ad varaflugvellir
Keflavikurflugvallar geti annad peirri flugumferd sem farpegaforsendur til
arsins 2032 gera rad fyrir.
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Umhverfismatsskyrsla

3 Matsskylda og matsferli

Framkvaemdir sem fyrirhugadar eru a naestu arum a Keflavikurflugvelli voru
hver fyrir sig tilkynningarskyldar skv. 6. gr. pagildandi laga nr. 106/2000 um
mat & umhverfisahrifum. Isavia akvad eftir samrad vid Skipulagsstofnun og
med hlidsjon af peim avinningi sem ferli mats & umhverfisahrifum getur
skilad, ad 6ska eftir heimild Skipulagsstofnunar til ad meta umhverfisahrif
framkveemda vio flugvéllinn i heild, sbr. 6. mgr. 6. gr. laga nr. 106/2000 um

mat & umhverfisadhrifum. Skipulagsstofnun féllst & pa nalgun med bréfi dags.

20. desember 2017.

Fyrir liggja nokkrar tilkynningar um stakar framkveemdir sem
Skipulagsstofnun hefur tekio afstddu til. Skipulagsstofnun metur ad hver um
sig sé ekki had mati & umhverfisahrifum. baer verda po teknar med i
heildarmati framkveemda sem hér er unnid og eru pvi til umfjollunar i
kéflunum hér a eftir, asamt fyrirhugudum framkveemdum. Yfirlit yfir pessar
framkveemdir eru i kafla 4.6 um framkveemdir fyrri ara.

3.1 Aherslur Isavia

Mat & umhverfisédhrifum er ferli par sem metin eru & kerfisbundinn hatt pau
ahrif sem framkvaemd getur hugsanlega haft & umhverfid. Isavia leggur
aherslu & ad nyta matsferlio til ad:

e Velja &fangaskiptingu og Utfeerslu uppbyggingar & flugvellinum ad teknu

tilliti til afkastagetu, hagkveemni, 6ryggis, umhverfis og samfélags.

e Draga Uur moégulegum neikveedum umhverfisdhrifum og styrkja méguleg
jakveed umhverfisahrif framkveemda.

e Eiga samrad og samskipti vid hagadila, ibla og leyfisveitendur um

fyrirhugadar framkvaemdir, samanburd valkosta og umhverfisahrif peirra.

Eftir talsverda skodun & fyrirhugudum framkveemdum samkveemt
skipulagséeetlunum og préunaraeetiun Keflavikurflugvallar telur Isavia pad
skila mestum avinningi fyrir alla hlutadeigandi ad meta umhverfisahrif
framkveemda a flugvellinum i heild sinni. Med sliku heildarmati faist betri
yfirsyn yfir framkveemdirnar og umhverfisahrif peirra, til hagsbota fyrir baedi

VSO RADGJOF

fyrirtaeki® og adra sem framkveemdirnar geetu haft ahrif 4, s.s. ibla og adra
hagadila. betta audveldar mat a baedi beinum og ébeinum samlegdarahrifum
uppbyggingar vid flugvéllinn. ba gerir slik heildarnalgun og yfirsyn Isavia
betur kleift ad méta adgerdir til ad draga Ur eda koma i veg fyrir méguleg
neikvaed umhverfisahrif. Pa opnar matsferlid einnig & samrad vid ibla og
adra hagadila um fyrirhugadar framkvaemdir, méguleg umhverfisahrif og
mdogulegar motvaegisadgerair.

3.2 Matsferlid

L6g um mat & umhverfisahrifum framkveemda breyttust arid 2021 og hefur
pad ahrif & matsferli framkveemda & Keflavikurflugvelli. Matsferlinu er skipti
upp i nokkur stig (Mynd 3-1).

Matsaestiun
Undirbuningur og Kynningartimi: uUnnid ar Kynningartimi: n
unnid ad drogum ad Drog ad athugasemdum og Tillaga ad -
matsaaetiun. matsazetiun. umsognum. matsaatiun. *

u
Tillaga ad Akvoréun [ ]
a il u
il sl i Skipulagsstofnunar. =
Skipulagsstofnunar. n
L]
EEEEEEEEE |§gnr 111/2021 um umhverfisamat framkvamda og datlana taka gildi ss s s s EEE = ]
u
L]
Y
] . -
S Uminerfsmatsskirsia

EEEEEENR])
Rannsoknarvinna og Gerd umhverfis- Umhverfis- Skipulagsstofnun Leyfisveitingar
Snnur gagnadflun, i matsskyrslu_ matsskyrsla send til gefur alit sitt um

samrasmi vid Skipulagsstofnunar. umhverfismatid

matsaatiun. Lagt mat a ahrif
valkosta & umhverfid Kynningartimi:
og peir bomnir Umbhverfismats-
saman. skyrsla.

Mynd 3-1 Matsferli framkveemda vid Keflavikurflugvoll.

Fyrri hluti matsins var unninn samkveemt ldgum nr. 106/2000 um mat &
umhverfisahrifum. A fyrsta stigi matsins var métud matséaeetlun, par sem
framkveemdin var skilgreind, gerd grein fyrir helstu ahrifapattum framkveemda
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og dregnir fram umhverfispaettir sem 16gd verdur ahersla a. Jafnframt var
gerd grein fyrir ranns6knum og gégnum sem aflad yrdi til ad leggja mat a
umhverfisahrif kosta i bodi.

Skipulagsstofnun kynnti matsaaetlun fyrir almenningi og leitadi umsagnar til
umsagnaradila. Almenningur, hagadilar, leyfisveitendur og fagstofnanir fengu
teekifeeri til ad koma a framfeeri dbendingum. Skipulagsstofnun gaf alit sitt um
matsaaetlun med leidbeiningum um vinnslu, efni og framsetningu
umhverfismatsskyrslu.

Sidari hluti matsins er unninn i samraemi vid |6g nr. 111/2021 og gerd
umhverfismatsskyrsla. Unnid er ad 6flun gagna og lagt mat & umhverfisahrif
framkvaemdar i samreemi vid matsasetlun. Greint er fr4 nidurstddum matsins
i umhverfismatsskyrslu og gerd grein fyrir m.a. helstu umhverfisahrifum
valkosta, nidurstddum rannsékna, samraemi hvers kosts um sig vid
fyrirliggjandi &aetlanir og tilldgum um métveegisadgerdir og voktun. A
grundvelli nidurstadna umhverfismats og samanburdar a kostum tekur
framkveemdaradili akvéroun og rokstydur hverjum peirra hann meelir med.

Umhverfismatsskyrslan fer i formlegt umsagnarferli hja Skipulagsstofnun og
6skad er umsagna fagstofnana og leyfisveitenda. Auk pess kynnir stofnunin
fyrirhugadar framkveemdir fyrir almenningi. Allir f4 teekifeeri til ad gera
athugasemdir vid nidurstddu matsins og koma med 4bendingar. Matsferlid
mun byggja & samradi vid hagadila og p& sem lata sig malid varda.

3.3 Matsteymio

Umhverfismati® er unnid af VSO Radgjof, undir verkstjorn Isavia. Fyrir hond

Isavia voru Brynjar Vatnsdal og Pall Svavar Palsson i verkstjorn. Auk peirra

komu Maria Kjartansdottir, Stefan Kéari Sveinbjérnsson og Valur Klemensson
ad vinnu vid matid sem sérfreedingar i umhverfismalum hja Isavia.

| teymi sérfraedinga fra VSO Radgjof eru Stefan Gunnar Thors,
verkefnisstjori, Bryndis Skaladottir, ritstjori umhverfismatsskyrslu og Halldéra
Bjork Bergpdrsdottir, Erla Bjorg Adalsteinsd6ttir og Sigurbjorn Bogi Jonsson.

VSO RADGJOF

Fyrir hénd Aton.JL, komu pau Elias J6n Gudjonsson og Asdis
Sigurbergsdottir ad skrifum skyrslunnar og skipulagi kynningarmala.

3.4 Samréd og kynningar

Matsaaetlun og akvordun Skipulagstofnunar

Kynning a drégum aod tilldgu ad matsasetlun var birt a vefsidu Isavia 9. jali
2018. Auglysingar birtust i Vikurfréttum og Fréttabladinu. Oskad var eftir
umsdgnum fra samradsadilum med télvupdsti. Tillaga ad matsasetlun var
send til Skipulagsstofnunar 7. jantar 2019. A matsaaetlunarstigi barust
umsagnir fra 22 adilum. Akvérdun Skipulagsstofnunar var birt 3. jali 2019. |
umhverfismatsskyrslu hefur verid tekid tillit til umsagna og akvérounar
Skipulagsstofnunar.

Tafla 3-1 synir yfirlit yfir athugasemdir sem barust, akvoréun
Skipulagsstofnunar um pau atridi og hvernig Isavia bregst vid peim i
umhverfismatsskyrslu. Ad auki barust umsagnir fra eftirtdldum adilum sem
gerdu engar athugasemdir vid matsaeetlun:

e Natturufreedistofnun islands e Reykjanesheer
e Vedurstofa islands e Sveaedisskipulagsnefnd
o Heilbrigdiseftirlit Sudurnesja Sudumesja

o Skipulagsnefnd e Sudurnesjabaer
Keflavikurflugvallar
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Umhverfismatsskyrsla

Vid kynningu & umhverfismatsskyrslu verdur lagt upp med pad markmid ad
tryggja ad allir hagadilar hafi kost & pvi ad kynna sér efni hennar, mynda sér
skodun & henni og senda umsoégn. A kynningartima umhverfismatsskyrsiu
verdur leitad umsagna eftirtalinna adila og peim bodid ad fa sérstaka
kynningarfundi og pannig betra teekifaeri til ad spyrja spurninga og koma
athugasemdum & framfeeri:

e Umbhverfisstofnun o Reykjanesbeer

e Vedurstofa islands e Sudurnesjabaer

e Minjastofnun islands e Heilbrigdiseftirlit Sudurnesja
e Landgreedsla rikisins e Skipulagsnefnd

Keflavikurflugvallar
e Utanrikisraduneytio
e Landhelgisgeeslan
e Landvernd

e Nattarufreedistofnun islands
e Ferdamalastofa

e Samgongustofa

o  Skégraektin

Umhverfismatsskyrslan verdur adgengileg 6llum & heimasiou
Skipulagsstofnunar, VSO Radgjafar og Isavia og verdur pvi komid & framfeeri
vid fjolmidla. Bodid verdur til opins kynningarfundar um framkveemdirnar &
kynningartima umhverfismatsskyrslu. Leitast verdur vid ad fa sem flesta
hagadila, sérstaklega almenning, til pess ad meeta svo sjonarmid sem flestra
verdi ljos og haegt verdi ad bregdast vid athugasemdum og upplysingum sem
malid vardar.

3.5 Breytingar fra matsaeetiun

Breytingar i flugrekstri og heimsfaraldur kérénuveiru hafa breytt stédunni og
tafid vinnu vid umhverfismatsskyrslu. Vegna langs tima sem lidid hefur fra
pvi ad matséeetlun var 16gd fram arid 2019, er i umhverfismatsskyrslu midad
vid nyjar forsendur sem taka mid af préun arin 2019-2022. Aaetlanir um
proun farpegafjolda & Keflavikurflugvelli gera rad fyrir haegari fjélgun farpega
en gert var pegar matsaaetlun var 16go fram. Forsendur um préun
farpegafjdlda gera rad fyrir ad ario 2032 fari 11,4 — 13,6 milljénir farpbegar um

VSO RADGJOF

vollinn. Tafir hafa ordid & framkvaemdum og er midad vid framkveemdatima
arin 2022 — 2032. | matsazetlun var midad vid 2017 — 2025 og haspa med
14,5 milljonum farpega. Afram er gert rad fyrir alagstoppum sem kalla &
aukid umfang bygginga i takt vio pad sem kynnt er i matsasetlun med
nokkrum breytingum pd. Landsveedi sem er til skodunar i umhverfismati
breytist ekki par sem stadsetning bygginga og bilasteeda er 6akvedin.

Nokkrar breytingar eru a lysingu a framkveemdum, afmdrkun byggingareita
hefur breyst ad hluta og énnur néfn eru & nokkrum byggingum og innvidum
en sett var fram i matsdeetlun. Breytingarnar eru i samraemi vid endurskodun
a brounaraeetlun Keflavikurflugvallar. Haugsetningarsveedi er breytt og gert
réd fyrir ad fyllingarefni verdi komid fyrir m.a. & demantssvaedi. Utfaerslu vié
bilasteedi hefur verid breytt, fyrirhugad er ad reisa bilasteedahus en
landsveaedi fyrir bilastaedi minnkar.

Tekid er inn i umhverfismatio flughlad og byggingar & demantasvaedi sem
eetlad er ad pjoni fraktflugi og par verdi adstada fyrir eldhis, geymslur,
teekjabunad, vidhald og adra flugvallarpjénustu. Vid demantasvaedid verour
ny adkomuleid ad flugvallarsvaedinu aetlud sem adkoma starfsfélks og
bjénustuadila. | &liti Skipulagsstofnunar um matsazetlun er 6skad eftir ad i
frummatsskyrslu séu settar fram fleiri en ein méguleg sviosmynd eda
valkostir vardandi préun i farpegafjélda. bvi eru, auk tveggja valkosta um
uppbyggingu, settar fram tvaer sviosmyndir um préun i farpegafjélda med
neodri og efri vikmaorkum.

I umhverfismatsskyrslu hefur kafla um samfélag verid skipt upp og matid lagt
fram tviskipt, p.e. annars vegar eru metin ahrif & neersamfélag a4
Sudurnesjum og hins vegar & innvidi landsins, ferdapjonustu og nattdru.
Tilgangur pess er ad draga fram 6lik ahrif framkveemda a samfélagslega
pbeetti og svo haegt sé ad gefa lysandi vaegiseinkunn. A sama hatt er kafla um
loftslag skipt upp til ad na fram ahrifum & losun & beinni abyrgd islands
annars vegar og losun fra flugi hins vegar.
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Tafla 3-1 Helstu atriéi umsagna vegna matsaeetlunar og hvernig brugdist er vid peim i umhverfismatsskyrslu.

Umsagnaradili

Athugasemdir

Akvérdun Skipulagsstofnunar

Viobrogd i umhverfismatsskyrslu

Vegagerdin

Oskad er eftir ad haft verdi samrad um méal sem
snlia ad Vegageradinni.

Haft verdur samréd vid Vegagerdina um mal sem snda
ad henni.

Landgreedsla rikisins

Abendingar um fragang & grédri og jardvegi vid
fragang sveeda.

Fjallad er sérstaklega um fragang a
framkvaemdasvaedi, sja kafla 4.3.1.

Reykjanesbaer

Logd er dhersla &4 ad mat sé lagt & samfélagsleg
ahrif vegna umfangs starfseminnar.

Lagt verdi mat & ahrif 4 atvinnulif og samfélag &

Sudurnesjum, s.s. hisnaedismarkad og félagslega innvidi.

Koma parf fram préun i fidlda og samsetningu starfa &
Keflavikurflugvelli undanfarin 10 &r og spa um fjélda og
samsetningu starfa til naestu 10 ara vegna uppbyggingar
og rekstrar flugvallarins.

Fjallad er um ahrif & atvinnulif og innvidi &
Sudurnesjum, sja kafla 9.9 um samfélag.

Skodud er préun i fjitlda og samsetningu starfa sem og
spa til naestu 10 ara, sja kafla 9.9.

Minjastofnun islands

Bent & nyleg gdgn um hasakannanir sem taka aetti
tillit til.

Nylegar hisakannanir eru teknar til greina vid matid,
sja kafla 9.4 um menningarminjar.

Reykjaprent ehf. og
HOrdur Einarsson

Abendingar um umfang matsins, framkveemdir fyrri
ara, nalgun matsvinnu, matsgégn sem og markmid
og forsendur.

Gerd athugasemd vardandi hljédvist og porf &
adgerdaaeetlun vegna havada.

Fram kemur dbending um sérstaka hagsmuni.
Abendingar um 6bein ahrif framkveemdanna vegna
fidlgunar ferdamanna.

Telur edlilegt ad mida umfang matsins vid uppbyggingu til
10 &ra, p.e. ad lagmarki til 2030 og ad tolulegar
upplysingar, forsendur og spar sem unnid er Gt fra
samreemist pvi.

Jafnframt parf ad gera grein fyrir framkveemdum sem
radist hefur verid i & undanférnum arum.

Midad er vid framkveemdir til 10 ara. Vegna tafa &
framkveemdum og vinnu vid umhverfismatsskyrslu er
midad vid framkveemdir arin 2022 - 2032.

Fjallad er um adgerdaazetlun vegna havada, sja kafla
9.1 um hljédvist.

Fjallad er um ébein ahrif fjdlgunar farpega um
flugvollinn og greiningar & ahrifum ferdamanna
skodadar, sja kafla 9.9 um samfélag.

Gerd er grein fyrir framkveemdum undanfarinna ara,
sja kafla 4.6.

Akureyrarbaer

Abending um samfélagsleg ahrif & dreifingu
feréamanna um landid.
Abending um pérf & uppbyggingu varaflugvalla.

Lagt verdi mat a ébein ahrif uppbyggingar a
Keflavikurflugvelli & atvinnulif og innvidi, p.m.t. & nattaru,
annarsstadar & landinu.

Gera skal grein fyrir hvada flugvellir pjéna og geta pjonad
sem varaflugvellir fyrir Keflavikurflugvoll og hvad aesetlud
aukning par kallar & mikla afkastagetu eda rymi a
varaflugvollum.

Fjallad er um ébein ahrif fjdlgunar farpega um
flugvollinn og fyrirliggjandi greiningar & ahrifum
ferdamanna, sja kafla 9.9 um samfélag.

Gerd er grein fyrir varaflugvollum, reglum sem gilda
um varaflugvelli, nytingu peirra og hugsanlega préun,
sja kafla 2.2.5.

Fljétsdalshérad

Abending um porf & dsetlun vegna varaflugvalla.

Sja Akureyrarbeer.

Sja viobrogd vio umsdgn Akureyrarbaejar.

Samgodngustofa

Abending um kréfur i reglugerd er vardar flugvelli,
m.a. vardandi hindranafleti og dryggissvaedi.

Abendingar teknar til greina vid umfjéllun um pessi
atridi, sja kafla 7.4

Samtdk um betri
byggd

Abendingar um samanburd vid adra valkosti & SV
horninu.

Gera skal grein fyrir stodu mala vardandi mégulega
flugvallaruppbyggingu i Hvassahrauni.

Fjalla parf um &formada uppbyggingu & Keflavikurflugvelli
og umhverfisahrif hennar midad vid mégulega svidsmynd
um ad byggdur verdi flugvollur i Hvassahrauni.

Fjallad er um aform stjérnvalda um uppbyggingu
alpjodaflugvalla og fyrirliggjandi upplysingar um
hugmyndir um Hvassahraunsflugvéll, sja kafla 7.8.

VSO RADGJOF

14




’)))l\kk‘ ISavIa

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

Umsagnaradili

Athugasemdir

Akvérdun Skipulagsstofnunar

Vidbrogd i umhverfismatsskyrslu

Félag islenskra
flugumferdarstjéra

Bent & ad atridi vardandi stadsetningu
haugsetningarsveeda og geymslusvaeda.

Hvatt er til samrads vardandi 6ryggismal.

Abendingar eru teknar til greina vid umfjéliun um pessi
atridi, sja m.a. kafla 4.3.

Félag islenskra
atvinnuflugmanna

Abendingar vardandi éryggismal og bent 4 ad
framkvaemdir munu auka flugéryggi.

Abendingar eru teknar til greina vid umfjéllun um pessi
atridi, sja m.a. kafla 4.3.1.

Ferdamalastofa

Abendingar um gégn vardandi greiningu &
komufarpegum og tengifarpegum til ad betur sé
haegt ad leggja mat & samfélagsleg ahrif.

Gera grein fyrir préun i fjdlda farpega sl. 10 ar og hvernig
skipting peirra hefur verid i farpega til og fra landinu
annarsvegar og tengifarpega hins vegar. Einnig skipting i
islenska og erlenda feréamenn til og fra landinu. Setja parf
fram spa um fj6lda og samsetningu farpega um véllinn til
a.m.k. 10 ara og gera grein fyrir hvernig afangaskipting
uppbyggingar og forgangsrédun framkveemda er aaetlud
med tilliti til afkastagetu/farpegafjdlda og samsetningar
farpega.

Gerd er grein fyrir sbgulegri préun i farpegafjélda og
skiptingu peirra. Settar eru fram forsendur um préun
farpegafjolda til naestu 10 ara, sja nanar kafla 2.2.
Gerd er grein fyrir afangauppskiptingu framkvaemda og
forgangsrédun med tilliti til 4aetladrar préunar, sja kafla
4.3. 09 4.4.

Auk valkosta um uppbyggingu eru metnar tveer
svidsmyndir um 6lika préun i fjdlda farpega.

Umhverfisstofnun

Abending um loftgaedi og samlegdarahrif vid adrar
uppsprettur.

Athugasemd vardandi hlj6dvist og ahrif annarrar
flugumferdar.

Abendingar vardandi fraveitu, Grgang og
eldsneytiskerfi.

Abending um samfélag og loftslagsmal i vidara
samhengi.

Bent & sveedi i nand vid framkvaemdasveedid sem
er 4 tilldgu ad framkveemdadeetlun (B-hluta)
nattaruminjaskrar.

[ mati & ahrifum & hlj¢dvist parf ad gera grein fyrir
samlegdarahrifum med annarri umferd en ferpega- og
voruflutningum, svo sem flugumferd herpota.

Gera parf grein fyrir stddu Urgangs- og fraveitumala,
ndverandi astand og midad vid aesetlada staekkun.

Setja parf fram spa um losun grédurhusalofttegunda, baedi
um beina losun vegna framkveemda og rekstrar &
flugvellinum og um ébeina losun vegna flugumferdar um
véllinn og ferdamanna sem heimsaekja island, eftir pvi sem
unnt er.

Fjallad er um fyrirliggjandi greiningar og spar um
hljodvist, en paer mida vid meiri farpegafjdlda en
umhverfismatid gerir og ahrifin eru pvi meiri
samkvaemt spanni, en vaenta ma i raun, sja kafla 9.1.
Fjallad er um Grgangsmal og fraveitu, sja kafla 9.11.

Umfjéllum er um losun grédurhudsalofttegunda fra
framkveemdum, spa um losun fra flugumferd og fari®
yfir fyrirliggjandi gégn um ébein ahrif ferdamanna, sja
kafla 9.10.

Tekid er tillit til &bendingar um svaedi i nand vid
framkveemdasvaedid sem er a framkveemdadeetiun (B-
hluta) nattdruminjaskrar.

Landhelgisgeesla
islands

Abendingar vardandi 6ryggissveedi, nafngiftir 4
flugbrautum og haedarkréfum vegna ratsjar- og
fjarskiptastodvar.

Abending vegna havadakorta.

Abendingar eru teknar til greina vid umfjéllun um pessi
atridi, m.a. & kortum af framkveemdasveedi i kafla 4.

Umfjéllum um hlj6dvist er i kafla 9.1.

Byggdastofnun

Abending um ad aukin flugumferd kalli &
innvidauppbyggingu utan flugvallarsveaedisins.
Bent & porf & ad baeta almenningssamgongur vid
flugvollinn.

Sja Akureyrarbeer.

Sja vidbrogo vid umsdgn Akureyrarbaejar.
Fjallad er um almenningssamgongur i kafla 9.9.

Skipulagsstofnun
vidobétarabendingar

Leggja skal fram azetlun um voktun umhverfisahrifa eftir ad
framkvaemdum er lokid og starfsemin er komin i rekstur,
eftir pvi sem vid a.

L6gd er fram eetlun um voktun umhverfisahrifa, sja
kafla 10.2 um &zetlun um voktun.

VSO RADGJOF
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Steekkun Keflavikurflugvallar

I\ isavia

4 Framkveemdalysing

Isavia ték akvoroun, med sampykki Skipulagsstofnunar, um ad taka saman i
mat a umhverfisahrifum nokkrar framkveemdir sem hver um sig veeri liklega

ekki matsskyld. Midad er vid ad framkvaemdir verdi unnar a naestu 10 arum,
til &rsins 2032 og hradi framkveemda og Utfaersla er had préun i :
farpegafjolda. Akvérdun um hénnun, nakvaema stadsetningu og endanlega  WF SR VR

steerd bygginga liggur ekki fyrir, en almennt er midad vid aform sem koma November - sprigns
fram i deiliskipulagi Keflavikurflugvallar, ad pvi marki sem pad liggur fyrir. b s . F

Echo'3-4.

i mati & umhverfisahrifum eru framkvaemdir sem aformad er ad radast i til
arsins 2032, midad vid naverandi forsendur. Markmidid er ad auka skilvirkni
naverandi flugbrauta og auka getu annarra innvida flugvallarins til ad taka vid
auknum fjolda farpega sem aeetladur er ad fari um flugvéllinn arié 2032.
Hradi uppbyggingar verdur i takti vid fjdlgun farpega. Framkveemdaaaetlunin
til arsins 2032 er sveigjanleg og fasaskipt og byggir & forsendum um préun i
farpegafjolda og umferd um véllinn. | mati & umhverfisahrifum er gert rad fyrir
ao framkvaemdir geti teygst yfir lengra timabil, had proun i farpegafjélda. e ey
Mynd 4-1 synir afmorkun framkveemdasveedis. Fyrirhugudum framkveemdum e e rlasaliar

ma skipta i tvo peaetti sem eru eftirfarandi: ) Frarkvasmclarsvaes|
Mork Keflavikurflugvallar

FIuGbTaut|10/28 S <y

4
]
i
§

§ Flugbraut 01719 :

e Framkvaemdir til ad auka afkastagetu flugbrautarkerfis til ad tryggja

megi hamarksafkdst og auka 6ryggi naverandi flugbrautakerfis, s.s. gerd Mynd 4-1 Afmorkun framkveemdasvaedis. Stadsetning uppbyggingar innvida
flytireina, akbrauta, flughlada og gerd afisingarsvaedis. flugvallarins er innan marka deiliskipulags, nakveem stadsetning er pé ekki akvedin.

e Framkvamdir vid innvidi flugvallarins til ad peir stydji vid og anni
hamarksafkdstum flugbrauta, s.s. steekkun flugstédvarbygginga,
framlenging & eldsneytiskerfi, fjdlgun og tilfeersla bilasteeda og
haugsetning efnis & framkveemdatima.
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Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

4.1 Framkveemdir til ad auka afkastagetu
flugbrautakerfis

Fyrirhugadar framkvaemdir a flugbrautakerfinu eru skipulagdar til ad auka
oryggi og afkastagetu flugvallarkerfisins. beer felast i gerd akbrauta,
flytireina, flughlada og nyju afisingarsveedi og eru fyrirhugadar a timabilinu
2022-2032 (Tafla 4-2).

Akbraut er braut sem flugvélar nota til ad fara um flugvallarsveedio pegar paer
aka utan flugbrauta. Akbrautir tengja saman flugbrautir og flughléd. Med pvi
ad beeta vid akbrautum ma stytta brautartima milli lendinga par sem flugvél
maé ekki lenda fyrr en naesta vél & undan hefur yfirgefid flugbrautina.
Akstursvegalengdir flugvéla styttast og eldsneytisnotkun peirra minnkar.
Breidd akbrauta flugvéla er i samraemi vid alpj6dlega stadla. Almennt eru
akbrautir & Keflavikurflugvelli i steerdarflokki E en pé eru skilgreindar
akstursleidir fyrir flugvélar i steerdarflokki F. Tafla 4-1 synir breidd akbrauta
og axla samkveemt nugildandi stodlum fyrir steerdarflokka E og F.

Tafla 4-1 Breidd akbrauta flugvéla, steerdarflokkar E og F

Breidd akbrautar Breidd axla
Code E 23m 2X75m
Code F 25m 2x9m

Flytirein er tenging & milli flugbrautar og akbrautar flugvéla. Tilgangur
fyrirhugadra flytireina er ad flugvélar geti fario fyrr af flugbraut og yfir &4
akbraut og pannig beett nytingu flugbrautar. Flytireinar stytta almennt akstur
flugvéla ad flugstdd eda steedi og draga ar bid flugvéla & flugbrautum og
akbrautum. Umfang akbrauta og flytireina er desetlad ad hamarki um 9 ha.

Flughlad er svaedi par sem flugvél er hladin og affermd, eldsneyti er fyllt & og
eftirlit og minnihattar vidhald fer fram. Haegt er ad snia flugvélum og leggja i
steedi a flughladi. Flughlad vid flugstdd er asetlad ad staekki um 13 ha og vid
demantasveedi er asetlad um 5 ha flughlad.

VSO RADGJOF

Afisingarsvaedi er svaedi med adstodu til afisingar flugvéla asamt tengdum
bdnadi. Stadsetning er fyrirhugud sudur af flugstédinni, asetlud steerd

svaedisins er 4 ha.

Tafla 4-2 Fyrirhugadar framkveemdir & flugbrautakerfi Isavia

Framkveemd

Lysing

Lenging & akbraut
November

Lenging akbrautar November til vesturs mun tengjast
vid akbraut Kilo og flytirein B-1. Markmidid er ad
audvelda umferd fré flytirein B-1 inn & flughlad vid
flugstoa.

Akbraut samsida
November

Ny akbraut samsida akbraut November verdur stadsett
sunnan vid akbraut November og nordan akbrautar Kilo.

Akbraut samsida
Echo

Ny akbraut sem verdur samsida akbraut Echo.

Akbraut milli Echo og
austursveedis

Ny akbraut sem tengir akbraut Echo vid austurveedi,
Haaleitishlad.

Steekkun flughlads
til austurs

Fjolgun steeda & flughladi vid austurfingur &samt nyrri
akbraut austast & flughladinu. Azetlad umfang er um 13
ha til vidbétar vido niverandi flughlad austan flugstédvar.

Flytirein vid
flugbraut 10

Flytirein ut af flugbraut 10 flytir fyrir rymingu &
flugbrautinni og eykur nytingu hennar.

Flytirein vid
flugbraut 19

Flytirein ut af flugbraut 19 flytir fyrir rymingu &
flugbrautinni og eykur nytingu hennar.

Demantasvaedi

Flughlad i tengslum vid pjonustusveedi fyrir fraktflug, um
5 ha.

Afisingarsveedi

Afising feerist fra flugstdd og styttir bidtima véla a
flugvélastaedi. S6fnun og endurnyting verour a
afisingarvokva. Asetlad er ad steerd afisingarsvaedis
midist vid 7-8 flugvélasteedi, um 4 ha.
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Aaetlud stadsetning
framkaemda: :
Akbraut S ] | (\ S
Flytirein ——— i j:; Akbraut milli[Echio s 4
Afisingarsvaedi 2 % 4 OOg austursvaedis
Flughlad \§ -‘L_ ;

Mynd 4-2 Stadsetning fyrirhugadra framkvaemda til ad auka afkdst og 6ryggi flugbrautarkerfis & timabilinu 2022-2032.
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_I Framkvaemdarsvaedi
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250 500 m

Mynd 4-3 Stadsetning fyrirhugadra framkvaemda vid innvidi flugvallarins & timabilinu 2022-2032.
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Fjélgun og tilfaersla
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N

Staekkun sgéilrb?ggin
tillausturs

Mynd 4-4 Yfirlitsmynd yfir fyrirhugadar framkvaemdir vid flugstéd. Punktalinur syna afangaskiptingu framkveemda.
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4.2 Framkvaemdir vid innvidi flugvallarins

Fyrirhugadar framkvaemdir sem falla undir innvidauppbyggingu flugvallarins
eru staekkun flugstédvarinnar og tilheyrandi framlenging eldsneytiskerfis,
fjdlgun bilasteeda og adstada fyrir fraktflug (Mynd 4-3 og Tafla 4-3). Mynd 4-4
er yfirlitsmynd yfir fyrirhugadar framkveemdir vid flugstod.

Gert er rad fyrir ao flugstédin verdi staekkud i afbngum. Landgangur verai
breikkadur med bidsveedum, veitinga- og verslunarrekstri. Par verdi einnig
sveedi sem mun pjona sem tengibygging vid austurfingur. Nordurbygging
verdi steekkud med nyjum afgreidslusvaedum, adstddu fyrir tollstjora og fleira.
Sudurbygging verdur steekkud til austurs med einni nyrri landgéngubri og
beettri adstodu fyrir farpega vid brottfararhlio.

Austuralma er ad mestu nybygging en ad hluta endurgerd a ndverandi
byggingu. bar verdur steekkun og umbeetur & komusveedi, veitingasvaedi og
farangursflokkunarkerfi asamt hlioum med landgdngubrim og méguleiki &
ratuhlidum. Nyr landgangur, austurfingur, verdi byggdur i &féngum, liklega
tveimur eda premur &féngum og kemur hann i framhaldi af austurdlmu (Mynd
4-5). Alls rama austurfingur og austuralma um 17 flugvélahlid. Framlengja
parf eldsneytislagnir til ad tengja ny steedi og fjarstaedi vid austurfingur vid
kerfid. Adstada fyrir fraktflug og ymis konar stodpjonustu vid
flugvallarstarfsemina er fyrirhugud & svokolludu demantasvaedi.

Gert er rad fyrir ad bilasteedum verdi fjdlgad og pau feerd til, par sem
naverandi steedi eru ad hluta til a sveedi sem eru fyrirhugadir byggingarreitir.
Bilastaeoi verda baedi vestur af adalbyggingu og nordaustur af
nordurbyggingu par sem fyrirhugad er ad byggja bilastaeedahus 4 4 haedum
auk kjallara. Bilasteedi taki pannig minna landrymi en ella en &kvéréun um
stadsetningu mun taka tillit til endanlegrar stadsetningar bygginga og vega a
svaedinu, en samkvaemt deiliskipulagi er fyrirhugad ad breyta legu
adkomuvega.

Framkveemdir munu fara fram i afdbngum og hradi framkveemda og utfeersla
er had préun i farpegafjolda & neestu arum. Akvérdun um hénnun og
endanlega steerd bygginga liggur ekki fyrir, en hér er midad vid aform sem

VSO RADGJOF

koma fram i Deiliskipulagi Keflavikurflugvallar, vestursvaedi (Mynd 4-5). b6 er
su breyting gerd a nafngiftum ad pad sem i deiliskipulagi var kallad 1. afangi
austurfingurs heitir n austuralma.

Mynd 4-5 Hugsanleg afangaskipting austurfingurs eins og han er synd i deiliskipulagi
Keflavikurflugvallar, vestursvaedi (Isavia og Hornsteinar arkitektar, 2019). bad sem er
synt & myndinni sem fyrsti &fanginn heitir nU austuralma.
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Tafla 4-3 Yfirlit yfir fyrirhugadar framkvaemdir vid innvidi flugvallarins, timabilid 2022-2032. Stadsetning er synd & Mynd 4-3.

Framkveemd Lysing Steerd allt ad
Austuralma er & premur haedum auk kjallara og teeknirymi a paki. Ad hluta endurgerd & ndverandi byggingu. 22.000 m? nybygging og endurgerd
Austuralma Markmididid er ad baeta adbinad fyrir farpbega med pvi ad steekka komusveedi, beeta veitingasvaedi, baeta 4 4.000 m2. brjar haedir og kjallari
farangursflokkunarkerfi og auka fjélda hlida med landgdngubrd. Moguleiki er & ad beeta vid ratuhlidum. med golfflét um 115*55m.
Staekkun Byggingin er vidbygging vid naverandi sudurbyggingu. Markmidid med steekkuninni er ad baeta adstédu vid 2.000 m? vidbygging & tveimur
sudurbyggingar til farpega & brottfararhlidum i austurenda sudurbyggingar an pess ad forna sveigjanleika i rekstri. Med haedum an kjallara. Golfflétur um
austurs framkveaemdinni baetist vid ein ny landgdngubru a steedi 10. 35*25 m.

Tengibygging

Steekkun bidsveeda og veitinga- og verslunarsvaeda nordurbyggingar. Verdur tengibyggingu a milli nordur- og
sudurbygginga, til ad baeta upplifun farpega og koma i veg fyrir fldskuhalsa vid hlid a milli bygginga.
Seetaframbod & bidsvaedum eykst. Mun pjéna sem tengibygging fyrir austurfingur og hysa landameeraeftirlit
fyrir farpega sem fara um austurfingur og baetir adst6du tengifarpega.

Gert er rad fyrir ad steekkunin geti
numid 25-30.000 m?. Lengd og
breidd um 140*115 m, en byggingin
verdur ad hluta prihyrningslaga.

Nordurbygging

Beett verdur vid nyjum afgreidslusveedum komu- og brottfararfarpega vid nordurbyggingu. Fleedi komufarpega
verdur a fyrstu haed med nyjum komufaeribbndum asamt adst6du fyrir tollstjora og komusal utan haftasveedis.
A annarri haed nordurbyggingar verdur innritunarsalur brottfararfarpega asamt nyju svaedi fyrir 6ryggisleit i
samraemi vid krofur. Flaedi farpega verdur linulegt gegnum bygginguna og krossflaedi komu- og
brottfararfarpega verdur haldid i algjéru lagmarki.

Gert er rad fyrir ad allt ad 35.000
m?2. Steerd og hzed er 6radin og
lengd og breidd er had fjdlda haeda,
sem heimilt er ad verdi 4 haedir
asamt kjallara.

Austurfingur

Nyr landgangur byggdur til austurs i &féngum. Fullbyggdur ramar hann allt ad 17 flugvélahlid med landgdngu-
bram asamt hlidum sem nytt verda fyrir fiarsteedi. A jardhaed yrdi farangurs flokkunarkerfi &samt ratuhlidum.
Gert er rad fyrir ad i fyrri fosum framkvaemdar verda tekin i notkun staedi sunnan vié landganginn en sidar
verdur baett vid steedum nordan almunnar. Ekki parf ad gera miklar breytingar 4 168 til ad taka i notkun steaedi
sunnan vid en til ad taka i notkun steedi nordan almunnar parf ad fara i breytingu & umferdarkerfi og
naverandi brottfararsteedum austan vid flugstdd. Til ad koma til méts vid fjidlgun flugvélasteeda, stendur til ad
leggja eldsneytislagnir inn & landganginn og tengja ny steedi og fjarstaedi vio niverandi lagnakerfi.

Fullbyggdur austurfingur getur ordid
allt ad 80.000 m?, lengd um 370 m
og breidd um 55 m.

Fjolgun og tilfeersla

Bilasteedum verdur fjdlgad, langtima- og skammtima bilasteedum fyrir flugfarpega og steedi fyrir starfsmenn.
Aeetlad er ad reisa tvo bilasteedahis a fijorum haedum med kjallara, annad vestan vid flugstédvarbygginguna,
byggt i tveimur &féngum, og hitt nordan vid, um 45.000 m? - 50.000 m? hvort hus. Vegna staekkunar

Tvo bilastaedahus, fjérar haedir og
kjallari, hvort um 45 - 50.000 m?
(gélfflotur um 10.000 m?). Byggt i

bilasteeda nordurbyggingar verda aflogo bilastaedi i samraemi vid deiliskipulag og uppbygging & bilasteedum verdur til afongum. Bilasteedi utandyra azetlud
nordurs og austur af ndverandi steedum. Bilasteedi utandyra eru daetlud um 41.000 m?. Naverandi um 41.000 m2.
skammtima- og langtimsteedi fyrir farpega eru alls um 100.000 m?2. Alls um 131.000 m?
A svokélludu demantasvaedi er fyrirhugad flughlad, fyrir fraktflugvélar asamt fraktflutningamidstéd. Einnig Auk tanka og skylis eru fjorar
5 ‘ - verdur par eldhis og adstada fyrir ahafnir, hisnaedi fyrir flugvallarpjonustu, s.s. slokkvilid, skrifstofur, byggingar a einni haed. Légun
emantasveedi

teekjageymslur og vidhaldshisnaedi. Adstadan er fyrirhugud i fjorum byggingum & einni haed asamt tonkum
og Yfirbyggdu skyli & geymslusvaedi. Steerd bygginga, tanka og skylis getur ordid allt ad 30.000 m?.

bygginga 6radin: 12.000 m?, 7.200
m?, 6.000 m?, og 3.000 m2,

VSO RADGJOF
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4.3 Efnisporf, haugsetning og endurnyting efnis

Aeetlad er ad allt jardvegsefni sem fellur til vegna framkveemda verdi sett &
geymslusveedi og endurnytt i flaa flugbrauta og landmétun vegna flugleid-
sbgublnadar sem og a framtidar préunarsvaedi. Burdarheeft efni og klépp
verda nytt i undirfyllingar a framtidarbyggingarsveedum eda vegi. bvi er ekki
gert rad fyrir ad haugsetja efni varanlega a sveedinu. Vandad verdur til
fragangs vinnusveeda, sem verdur i samraemi vid alpj6édastadla og akveedi
deiliskipulags sem gerir kréfu um ad yfirbord verdi lokad til ad tryggja sem
minnst fok.

Mat & umhverfisahrifum haugsetningar eru hluti af umhverfismati
framkvaemdanna i heild og eru haugsetningarsveedin innan skilgreinds
framkvaeemdasvaedis umhverfismatsins.

Efnisporf

Aeetlun gerir rad fyrir ad efnisporf framkveemda verdi allt ad 1 milljon m3. Efni
parf i grundun mannvirkja, gerd akbrauta og flytireina, staekkun flughlada og
bilasteeda. Gert er rad fyrir ad adkeypt efni komi frA namum med starfsleyfi,

t.d. Stapafelli og Bol6ldu. Nytanlegt efni Gr uppgreftri vedur notad a stadnum
til ad draga ar efnisflutningum.

Haugsetning og endurnyting efnis

A medan & framkveemdum stendur verdur efni sem fellur til timabundid
haugsett par til pad verdur nytt til mannvirkjagerdar. Mégulega stadsetningu
haugsetningarsveeda ma sja & Mynd 4-6. Vestan vid flugstddina er sveedi 1

sem er um 7 ha svaedi og austan vid flugbrautir eru sveedi 2 sem er 42 ha
svaedi og svaedi 3 sem er 55 ha og liggja pau samhlida.

I tengslum vid steekkun flughlads, var tilkynnt til Skipulagsstofnunar um
flutning & efni til landmaétunar & sveedi 2, arid 2017. 1 tilkynningunni kemur
fram ad sveedi 2 rimar um 255.000 m? og var pad notad ad hluta i fyrri
framkveemdum. A pessu sveedi er efni lika unnid, p.e. flokkad og brotid upp.
Sveedid er ad hluta svokallad 6ryggissvaedi medfram flugbrautum en pad eru
svaedi sem liggja i tiltekinni fjarlaegd fra flugbrautarendum. Landmétunin
midar ad pvi ad oryggissvaedio verdi i somu heed eda sambeerilegri heed og
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flugbrautir. Sveedi 2 ad hluta og sveedi 3 eru innan demantasveaedi, sem er
préunarsveedi og framtidar byggingarsveedi. Landmétun med efni sem fellur
til vio framkvaemdirnar mida ad pvi ad undirbla svaedid.

Haugsetningarsveedi 1 fer inn & svaedi par sem gert er rad fyrir legu
framtioarflugbrautar skv. Adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2013-2030. Ekki
er i gildi deiliskipulag fyrir svaedio sem tekur til haugsetningarsvaedis 1.

November,4
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I Haugsetningarsvaedi
Mérk Keflavikurflugvallar
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Mynd 4-6 Stadsetning mogulegra haugsetningarsveeda.
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4.3.1 Framkveemdatimi

A medan & framkvaemdum stendur verdur éryggi flugvéla og farpega avallt
haft ad leidarljosi. Samrad verdur hatft vid adra rekstraradila a flugvellinum.
Upplysingum um framkvaemdir sem geta valdid 6needi verdur komid a
framfaeri vid ibla. bad verdur gert m.a. med tilkynningum i fijdlmidlum og &
vefsidu Isavia sem verdur deilt a ibGahdépa nagrannasveitafélaga a
samfélagsmidlum.

Isavia starfar eftir 6ryggiskrofum flugumferdastofnunar Evrépu (EASA) og
flugumferdarstofnunar Ameriku (FAA) og parf ad uppfylla allar krofur beggja
stofnana, sem eru itarlegar. Einnig er unnid eftir ISO 45001 6ryggisstjérnunar
stadli og stjérnkerfi Isavia sem gerir krofur til verktaka vardandi vinnuvernd.
Verktakar eru metnir i forvali eda med krofum i Gtbodum, par sem skilyréi eru
um vinnuvernd. Isavia setur kréfur um arangur og eftirfylgni i vinnuverndar-
malum. bannig verda allir verktakar, sem vinna fyrir Isavia ad hafa lokid
pjalfun i vinnuvernd a vegum Isavia. Auk pess vinnur Isavia eftir ISO 14001
umhverfisstjérnunar stadli og gerdar eru kréfur um umhverfismal og pekkingu
a mengunarvérnum vid val a verktaka.

Fyrir framkvaemdir er unnid pripaett &haettumat. [ fyrsta lagi er ahaettumat
hvers verkpattar framkvaemda sem snyr ad 6ryggi og umhverfi vio
framkvaemdir. | 68ru lagi er ahaettumat vegna flugreksturs sem snyr ad flugi
og ferpegum. [ pridja lagi er unnid ahrifamat til ad meta ahrifin og finna leidir
til ad draga Ur dheettu a framkveemdatima. Stefnt er a ad allar framkveemdir
séu slysalausar, &n umhverfis6happa og ad farpegar og nadgrannar finni sem
minnst fyrir framkveemdum.

Fyrir framkvaemdirnar verdur sott um vottun skv. alpjédlegu BREEAM
umhverfisvottunarkerfi par sem notadir eru vidurkenndir kréfurammar vid
frammistddumat & hénnun, framkveemd og rekstrartima bygginga og parf
framkvaemdaradili ad standast peaer korfur. Fyrir Isavia er ferlid teekifeeri til ad
skoda med skipuldgdum heetti ahrifapeetti verkefnis til ad draga Ur umhverfis-
ahrifum og auka samrad & medal hénnuda, verkkaupa, notenda og annarra
hagsmunaadila.

A framkvaemdartima verdur allur fragangur vinnusvaeda i samreemi vid
alpj6dastadla og akveedi deiliskipulags sem gerir kréfu um ad yfirbord verdur
lokad til ad tryggja sem minnst fok.

VSO RADGJOF

4.4 Timaas eda forgangsrédun

Framkveemdir munu fara fram i aféngum & tiu ara timabili. Sett er fram
timaaaetlun og forgangsrédun framkvaemda en aeetlunin getur breyst ef fjéldi
farpega sem fer um véllinn verdur annar en spar gera rad fyrir, en allar
akvardanir um framkveemdir byggja & abyrgu mati & forsendum.

Tafla 4-4 Forgangsrédun og timaaaetlun framkvaemda yfir tiu ara timabil og
hamarkssteerd bygginga, bilasteeda og steekkunar vid flugbrautarkerfi.

Upphaf Framkveemd Steerd allt Starfsemi
ad (m?)
2022 Austurdlma 22.000 | Biosveeoi, farangursbond,
verslunarsvaedi.
2022 - 2032 | Akbrautir og flytireinar 90.000 | Akbrautir flugvéla og flytireinar vid
flugbrautir.
2023 - 2025 | Steekkun sudurbygging 2.000 | Bidsveedi.
til austurs
2023 - 2030 | Bilasteeoi 41.000 | Fj6lgun og tilfeersla bilastaeda.
2023 - 2030 | Bilastaedahus 95.000 | Bilastaedahus.
2025 - 2030 | Afisingarsveedi 1.500 | Sveedi til afisingar flugvéla.
2027 - 2028 | Tengibygging 30.000 | Bidsveedi, veitinga- og
verslunarsvaedi, landamaeraetftirlit
og tenging milli landganga.
2028 - 2032 | Austurfingur 80.000 | Landgangur med flugvélahlio,
farangurskerfi, ratuhli@, ofl.
2028 - 2032 | Steekkun flughlads 130.000 | Steekkun flughlads til austur
2028 - 2032 | Eldsneytiskerfi - | Tenging nyrra flugvélasteeda.
2030 - 2032 | Nordurbygging 35.000 | Afgreidslusveedi farpega,
innritunarsalur, dryggisleit.
2032 Demantasvaedi 30.000 | bjonustubyggingar fyrir frakt,
eldhus og flugvallarpjénustu.
2032 Demantasveedi 52.000 | Flughlaé.
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Reynslan synir ad pad geta komid éveentar dyfur og toppar i farpegafjélda
sem parf ad bregdast vid i starfsemi Isavia og pad getur haft ahrif &
framkvaemdahrada. Nakvaem stadsetning og steerd bygginga liggur ekki fyrir.
Tafla 4-4 synir mdgulega hamarkssteerd hverrar byggingar fyrir sig og getur
heildarsteerd nyrra bygginga ordid allt 200.000 m? dsamt um 95.000 m?
bilasteedahtusum. Vid frekari hdnnun og aeetlanagerd munu itarlegri
upplysingar liggja fyrir um staerdir bygginga. Midad er vid ad heildar
byggingarmagn verdi i samraemi vid deiliskipulag Keflavikurflugvallar -
Vestursvaedi, ad 6drum kosti verdur unnid ad naudsynlegum breytingum &
skipulagséeetluninni. Ekki liggur fyrir deiliskipulag vegna demantasveedis og
hér eru kynnt &form um steerdir bygginga og stadsetningu.

4.5 Uppbyggingarverkefni i framkveemd eda &
lokastigum hdnnunar

Isavia hefur byrjad a4 naudsynlegum framkveemdum a Keflavikurflugvelli, sem
eru annars vegar austuralma og hins vegar vegna bradabirgdalandameera.
Jafnframt er til skodunar ad radast i steekkun sudurbyggingar til austurs a
fyrri hluta arsins 2023. Eftirfarandi er lysing & forsendum pessara
framkveemda.

451 Austuralma

Framkveemdir eru hafnar vid 22.000 m? steekkun & flugst6dinni til austurs (Mynd
4-3). Steekkunin verdur a premur haedum auk kjallara og teeknirymi a paki.

Forsendur fyrir pvi ad akvedid var ad hefja framkvaemdir eru ad viohalda
naudsynlegu pjonustustigi flugvallarins. Fyrri aaetlanir gerdu rad fyrir ad
radast fyrst i framkvaemdir vid tengibyggingu (Mynd 4-3). Medan & peim
framkveemdum stendur parf ad faera ndverandi adstédu fyrir komufarangur
og pad lokast fjogur flugvélastaedi & ganginum og pvi er naudsynlegt ad feera
pau & medan framkveemdum stendur til ad tryggja ad afkastageta
flugvallarins haldist. Framkvaemdir vid austuralmu eru pvi naudsynlegar til ad
unnt verdi ad hefja framkveemdir vid fyrirhugada tengibyggingu.

Med byggingu austuralmu er fyrst og fremst verid ad feera til starfsemi a
flugvellinum. [ kjallara og jardhaed austuralmu verdur moéttaka og afgreidsla
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komufarangurs, dsamt pvi ad téskuafhendingarsalur a fyrstu haed steekkar.
Til ad meeta lokun flugvélasteeda vid sidari framkvaemdir, baetast vid
flugvélasteedi og hlid a annarri og pridju haed byggingarinnar, auk pess sem
verslunarsvaedi & annarri haed staekkar. A annarri haed verda bidrymi fyrir
fiogur hlid i stad peirra sem loka vegna framkvaemda vid tengibyggingu.
Pridja haed verdur Ginnréttud fyrst um sinn.

Afangaskipting framkveemda hefur breyst fra pvi sem kynnt var i matséaetlun
ario 2019. Breytingin felst i hlidrun & akvednum framkvaemdapattum. pratt
fyrir ad framkveemdir séu hafnar, eru peer hluti af umhverfismatsskyrsilu til ad
tryggja adé umfjollun verdi um heildarframkvaemdir.

pad er afstada Isavia ad naudsynlegt var ad hefja framkvaemdir vid
austuralmu og peer framkvaemdir auki ekki afkastagetu flugvallarins fra pvi
sem nu er, heldur haldi peim 6breyttum. prétt fyrir ad framkveemdir vid
austuralmu auki ekki afkastagetu flugvallarins, og hafi pannig ekki ahrif a
hljédvist og loftgeedi, og eru innan raskadra svaeda a flugvellinum, heféi verid
akjosanlegt ad tilkynna framkvaemdirnar til Skipulagsstofnunar.

Aeetlud lok framkvaemda eru & 6drum arsfjéroungi 2024. Adstada fyrir
komufarangur opnar ad hluta arié 2023.

4.5.2 Bradabirgdalandameeri

Naudsynlegt var ad rddast strax i timabundna mannvirkjagerd til ad maeta
nyjum krofum vegna reglugerdarbreytingar & ytri landameerum Schengen
samkomulagsins. Mannvirkido mun steekka adstddu fyrir landameeraetftirlit og
hefur byggingin verio reist.

Byggingin er a flugvélastaedi 6, austan vid naverandi sudurbyggingu (Mynd
4-3) og mun anna breyttum kréfum i landameerum par til endanleg
landameeri verda byggd i staekkadri tengibyggingu. bPar sem varanleg
stadsetning landameera er fyrirhugud i nyrri tengibyggingu, sem verdur ekki
fullbyggo & naestu arum, var gripid til pess rads ad reisa feeranlegt
stalgrindarhus. begar hlutverki pess er lokid, verdur pad faert og getur m.a.
nyst sem teekjageymsla. Jafnframt verdur aftur heegt ad nyta flugvélastaedi 6.
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Framkvaemdir breyta ekki umfjollun i umhverfismatsskyrslu eda hafa ahrif &
umfang eda edli mdgulegra umhverfisahrifa.

4.5.3 Steekkun sudurbyggingar til austurs

Aform eru um ad rédast sem fyrst i vidbot vid austurenda sudurbyggingar til
pbess ad baeta farpegaupplifun vid hlid og staekka bidsvaedi sem par er (Mynd
4-3). Mikil prengsli i bidsal hefur verid eitt megin umkvortunarefni farpega a
flugvellinum, sérstaklega i kjolfar heimsfaraldurs Covid-19.

Um er ad raeda 2.000 m? vidbyggingu & tveimur haedum an kjallara og er
markmidid med henni ad baeta adstddu fyrir farpega & brottfararhlioum i
austurenda sudurbyggingar. Tilgangur framkveemda er ad uppfylla
pjonustuviomid um steerd bidsveeda, sbr. viomid IATA (Airport Development
Reference Manual) Level Optimum. Med framkvaemdinni beetist vid ein ny
landgdngubri & staedi 10 . Ekki verdur fjdlgad hlidum eda steedum.

Umfjéllun er i umhverfismatsskyrslu um steekkun sudurbyggingar, en svo
kann ad fara ad Isavia sendi inn matsskyldufyrirspurn til Skipulagsstofnunar
vegna pessara stoku framkveemdar. Isavia mun akveda i samradi vio
Skipulagsstofnun, mélsmedferd pessara framkveemda.

Aeetlad upphaf framkveemda er & fyrsta arsfjordungi 2023 og aeetlud lok
framkveemda eru & 68rum arsfjoroungi 2024.

4.6 Framkveemdir undanfarinna ara

Keflavikurflugvdllur var vigdur 23. mars 1943 en hann var gerdur af
Bandarikjaher i sidari heimsstyrjoldinni. I lok styrjaldarinnar komst hann i
eigu Islendinga. Keflavikurflugvéllur 1€k mikilveegt hlutverk i uppbyggingu
almannaflugs milli Evrépu og Ameriku. Arid 1958 foru teeplega 44 pasund
farpegar um flugvéllinn og 1.200 lestir af vérum. Arid 2007 voru farpegar 2,2
milljonir og voruflutningar um 60.000 lestir (Aton, 2016).

Flugstdo Leifs Eirikssonar var tekin i notkun i april 1987, nordurbygging og
landgangur. Flugstodin steekkadi pegar sudurbygging var tekin i notkun arid
2001. Arid 2003 var radist i staekkun innritunar- og komusalar, skrifstofurymi
innréttad a 3. haed, nytt véruhds reist og Urbaetur gerdar & bilastaeedum og
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teeknibinadi. Staekkun nordurbyggingar & arunum 2004-2007 f6lst medal
annars i breytingu a skipulagi a jaréheed og énnur haed var 6ll tekin undir
verslun og pjénustu vio farpega.

Arid 2014 hofst staekkun sudurbyggingar til vesturs. ba baettust vid sex ny
hlid og bidsvaedi. Arid 2016 var reist bygging sem hysir farangursflokkunar-
kerfi. Arid 2017 var sudurbygging staekkud til nordurs, gangar breikkadir og
svaedi fyrir landamaeraetftirlit, verslanir, bidsvaedi og betri stofur steekkadar
(Mynd 4-7) (Aton, 2016). Umfang niverandi bygginga er alls um 73.000 m2,

Ad auki hefur verid farid i framkveemdir vid flugbrautarkerfid og innvidi vid
flugstodina. beer voru tilkynntar til Skipulagsstofnunar sem mat ad hver um
sig sé ekki had mati & umhverfisahrifum (Tafla 4-6). bPaer eru teknar med i
heildarmati framkveemda, sem deemi eru haugsetningarsveedi innan
framkveemdasveedis (Mynd 4-2).

Helstu umhverfispaettir sem oréid hafa fyrir ahrifum vegna framkvaemda fyrri
ara eru pau sému og fjallad er um i pessu umhverfismati. Fjallad er um
nattdrufar a svaedinu i kéflum um grédur og fugla. Fjallad er sérstaklega um
afisingarsveaedi i kafla um grunnvatn og um fraveitumannvirki i kafla um
urgang og fraveitu. Aukin umsvif & flugvellinum hafa haft ahrif & loftslag,
hljédvist, loftgeedi og samfélag. Fjallad er um grunnastand pessara
umhverfispétta i videigandi kdflum. Hljodvist og loftgeedi eru undir
vidmidunarmorkum reglugerda. Ahrif & samfélag eru m.a. aukin umsvif &
svaedinu og atvinnuteekifaeri. Nanar er fjallad um &hrifin i videigandi
undirkdflum i kafla 9.
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Mynd 4-7 Saga framkveemda vid Flugstéd Leifs Eirikssonar fram til arsins 2017
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Tafla 4-5 Framkvaemdir vid Flugsttd Leifs Eirikssonar fram til arsins 2017

Opnun Framkveemd Steerd (m?) Starfsemi
1987 Nordurbygging 20.670 | Innritun, éryggiseftirlit, verslanir,
farangurskerfi, skrifstofur
1987 Landgangur 2.578 | HIid A11-16, bidsvaedi
2001 Sudurbygging 17.024 | HIid C/D211-22 og 31-36, bidsveedi,
verslanir, landameeraeftirlit
2004- Steekkun til austur og 1.772 | Steekkun innritunar- og komusala
2007 vesturs nordurbygging
2007 Steekkun til sudurs 13.812 | Verslanir, farangursafthending
nordurbygging
2015 Steekkun til austurs 756 | Staekkun komusveedis
nordurbygging
2015 Steekkun til vesturs 4.677 | HIlid C/D 23-29, bidsveedi
sudurbygging
2016 Steekkun til vesturs 4.555 | Farangursflokkunarkerfi staekkad
nordurbygging
2017 Steekkun til nordurs 7.000 | Breikkun ganga, HIid C og D steekkun
sudurbygging landameeraeftirlits, verslanir, bidsvaedi,
betri stofur
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Tafla 4-6 Yfirlit yfir stakar framkvaemdir sem Skipulagsstofhun hefur tekid afstédu til. Framkveemd | Akvérdun Lysing
Framkveemd | Akvordun Lysing Flytirein 17.08.2016 | Bygging tveggja flytireina. Helstu umhverfisahrif eru talin
havadi frad vaxandi flugumferd, ahrif a landnotkun og ahrif a
Akbrautir 22.6.2020 Nyjar akbrautir sem stytta vegalengdir sem flugvélar purfa ad losun grédurhusalofttegunda. Flytireinar stytta bid- og
aka milli flugbrauta og hlida og draga pannig Ur Gtbleestri fra aksturstima & vellinum og dregur pad r havada a vellinum
flugvélum & j6réu nidri. Fleiri hjaleidir verda til i og losun grédurhisalofttegunda sem kemur sem métvaegi
flugbrautarkerfinu sem eru mikilveegar komi til 6happs & vid mogulega vaxandi umferd flugvéla. Framkvaemdin er ekki
flugvellinum. Framkveemdir vegna akbrauta eru innan talin hafa f for med sér umtalsverd umhverfisahrif i skilningi
flugvallarsveedis og eru a pegar roskudu sveedi og koma ekki laga og pvi ekki had mati & umhverfisahrifum.
til med ad hafa ahrif a landnotkun innan flugvallarsveedis.
Framkvaemdin er ekki talin hafa i for med sér umtalsverd Fraveitu- 14.10.2015 | Bygging skdlphreinsistddvar sem stadsett er vid Djapuvik i
umhverfisahrif i skilningi laga og pvi ekki had mati & mannvirki Sandgerdishae og hreinsar skélp fra flugstédvarsvaedi
umhverfisahrifum. Keflavikurflugvallar og hluta af 6ryggissvaedi sem
Landhelgisgaeslan hefur eftirlit med. Helstu umhverfisahrif
Afisingar- 6.4. 2020 Markmid framkvaemdarinnar er ad baeta adstodu til afisingar eru 4 landslag og asynd, lyktarmengun, verndar- og
sveedi flugvéla a Keflavikurflugvelli. Med tilkomu afisingarsvaedis Gtivistarsvaedi. Framkvaemdin er ekki likleg til ad hafa i for
verdur heegt ad safna umfram afisingarvokva sem fellur til med sér umtalsverd umhverfisahrif par sem svaedid sé pegar
vid afisingu flugvéla. Auk pess faest hagraedi i pvi ad feera raskad, asyndarbreytingar verda 6verulegar og
afisingu fra flugstdd par sem pad styttir bidtima flugvéla vid lyktarmengun verdi stadbundin.
hlid. Framkvaemdirnar eru innan flugvallarsveedis og a pegar
roskudu sveedi. beim er ekki eetlad ad auka afkost
flugvallarins. Skipulagsstofnun telur ad framkveemdirnar falli
ekki undir akveedi laga um mat & umhverfisahrifum.
Landmoétun 12.5.2017 Landmétun med jardvegi sem fellur til vegna staekkunar

flughlads. Landmoétunarsvaedid er pegar raskad vegna
starfsemi & flugvellinum og skilgreint sem 6ryggissveedi
flugvéla. Helstu umhverfisahrif er talin vera mogulegt fok
finefna timabundid og aukin umferd innan flugvallarsveedis,
en par geetir hrifa fra flugi og umferdar neer allan
sélarhringinn. Framkvaemd hefur ekki neikveed ahrif &
nattarufar. Nidurstadan var ad framkveemdin veeri ekki had
mati & umhverfisahrifum.
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5 Valkostir

Valkostur A: Valkosturinn felur i sér ad skipulag og framkveemdir verdi eins
og lyst er i k6flum 4.1 og 4.2 (Tafla 4-4 og Tafla 4-5).

Valkostur B: Valkosturinn felur i sér ad skipulag og framkveemdir verdi med
sambeerilegum heetti og valkostur A fyrir utan ad austurfingur verdi ekki
byggdur. Flugvélahlioum fjdlgar pa ekki fra pvi sem na er og aukinni porf a
innvidum verour pess i stad maett med rdtum og fjarstaedum.

Uppbygging i hvorum valkosti mun taka mid af fyrirliggjandi forsendum um
proun farpegafjolda, sja kafla 2.2 um forsendur. Fyrir bada valkosti verda
einnig skodadar tveer sviossmyndir med efri og nedri vikmork i deetlun um
préun farpega og ferdamanna fram til arsins 2032. Asetlun um uppbyggingu
er sveigjanleg og mun taka mid af pvi hvernig svidsmyndir raungerast 4
naesta aratug. Hradi uppbyggingar og Utfaersla verdur i takti vid préun i
farpegafjolda.

Svidsmynd nedri vikmork
fyrir préun i farpegafjdlda

Svidsmynd efri vikmork fyrir
proun i farpegafjélda

Valkostur A | Valkostur A-N Valkostur A-E

Uppbygging likt og lyst er i kafla | Uppbygging likt og lyst er i kafla
um framkveemdir og 11,4 um framkveemdir og 13,6
milljén farpega og 2,8 milljonir milljén farpega og 3,3 milljonir
ferdamanna. ferdamanna.

Valkostur B | Valkostur B-N Valkostur B-E

Uppbygging an austurfingurs og | Uppbygging an austurfingurs og
11,4 milljén farpega og 2,8 13,6 milljén farpega og 3,3
milljénir feréamanna. milljénir feréamanna.
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Nuallkostur: Valkosturinn felur i sér ad engin frekari uppbygging verdi a
Keflavikurflugvelli. Med nullkosti er ekki verid ad bregdast vid
farpegaaukningu og ekki haegt ad tryggja ad 6ll pjonusta sé til stadar. Reikna
ma med aod fjdlgun farpega veradi i takt vid forsendur um préun farpegafjolda
sem settar eru fram i kafla 2.2, en p6 ma leida ad pvi likum ad liklegra sé ad
nedri vikmork peirra verdi ad veruleika i nullkosti. Arid 2018 vard farpegafjoldi
9,8 milljénir, pratt fyrir ad innvidir vallarins veeru illa undir pad bunir, eins og
fiallad er um i kafla 2. Ljost er ad pad ar var flugvéllurinn kominn yfir polmork
mea3 tilliti til pjonustuvidmida IATA ( (Efla, TRC og RTS, 2019).

Sé horft til framtidar ma reikna med ad flugrekendur velji Keflavikurflugvoll
sidur fyrir millilendingu og fjoldi tengifarpega aukist ekki takt vio spar, ef
nallkostur verdur ad veruleika. Hins vegar ma reikna med ad ferdamenn komi
afram til slands, par sem adstada & flugvelli er ekki meginforsenda fyrir vali &
afangastad og er préunin arin 2016-2018 ageett deemi um pad. Flugframbod
geeti p6 ordid minna i nullkosti en i valkosti A eda B, par sem flugrekendur
geetu valid betur bana flugvelli til millilendinga. Pad geeti leitt til faekkunar a
flugtengingum fré islandi sem hefdi i fér med sér neikvaed efnahagsleg ahrif,
feekkun a tengifarpegum og ad voruflutningar til og fra landinu yrou erfidari.

Adgerair til ad baeta 6ryggi, adstdou og paegindi farpega og starfsmanna eru
erfidari i nullkosti vegna plassleysis. Moguleikar eru prengri i nuallkosti en
60rum valkostum til ad baeta adstédu sem stydur vid orkuskipti ratubifreida,
bilaleigubila og annarra bifreida sem koma & sveedio.

I nullkosti er ekki gert rad fyrir byggingu flytireina, akbrauta og
afisingarsveedis sem eru framkvaemdir sem minnka umferd flugvéla a landi
og beeta adbunad.
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6 Lysing stadhatta & flugvallarsveedi

A flugvallarsvaedinu eru pegar ymsar byggingar og ma par nefna
flugstodvarbyggingar, flugskyli, flugbrautir, flughléd, eldsneytisgeymsiur,
skrifstofur, hotel og bilasteedi.

Keflavikurflugvollur og allt nagrenni hans standa a gragrytishraunlégum
(Guttormur Sigurbjarnarson, 1982). Agnar Ingélfsson og J6n Gunnar
Ottésson (1975) lystu landinu i kringum flugvéllinn sem pyftu og gryttu, voxnu
mosa og lyngi en & milli flugbrauta beeri mest a grasi og melagroari.
Samkvaemt vistgerdakorti Nattdrufreedistofnunar islands eru helstu vistlendi
innan skipulagssveedis Keflavikurflugvallar moslendi, mélendi, (graslendi) og
alaskaltpina (J6n Gunnar Ottdsson o.fl., 2016).

Vitad er ad ymsar fuglategundir verpa innan svaedisins, par & medal
silaméfur, kria, svartbakur og nokkrar mofuglategundir (Agnar Ingdlfsson og
Jon Gunnar Ottésson, 1975). A Rosmhvalanesi er staersta silaméafavarp
landsins (Kristinn Haukur Skarphédinsson o.fl., 2016) og neer pad adeins inn
a flugvallarsveedio. Framkveemdasveedio er allt utan vatnsverndarsveeda.

Atvinnulif & Sudurnesjum byggir einkum a ferdapjénustu og flugtengdri
starfsemi, sjavarutvegi, byggingarionadi og ymis konar pjénustu (KPMG,
2018). Ferda- og flugpjonusta er lykilatvinnugrein og hefur vaxido med
auknum umsvifum & Keflavikurflugvelli og fjdlgun feréamanna. Alls bjuggu
ramlega 28 pusund manns & Sudurnesjum i byrjun arsins 2021. Nordan og
austan vio Keflavikurflugvoll eru athafna-, verslunar- og pjonustusvaedi.
Lengra fra flugvellinum i austurétt er ibudarsveedi i Reykjanesbze.

VSO RADGJOF

7 Skipulag, landnotkun og leyfi

7.1 Skipulagséeetlanir

Keflavikurflugvollur og Flugstoo Leifs Eirikssonar er ad steerstum hluta innan
sveitarfélagsmarka Sudurnesjabaejar en ad hluta innan marka
Reykjanesbeaejar.

Skipulagsnefnd Keflavikurflugvallar fer med stjorn skipulagsméla & A-sveedi
Keflavikurflugvelli, p.e. flugvallarsveedi Keflavikurflugvallar. Utanrikisradherra
fer med stjorn a B-svaedi Keflavikurflugvallar, p.e. a 6ryggissveedis
Keflavikurflugvallar. A flugvallarsvaedinu eru i gildi svaedisskipulag
Sudurnesja 2008-2024, adalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030 og a
hluta pess eru i gildi deiliskipulagsaeetlanir.

Samkvaemt svaedisskipulagi er framkveemdasvaedid athafnasvaedi og innan
fyrirhugads uppbyggingarsveedis.

| adalskipulagi Keflavikurflugvallar er flugbrautakerfi til framtidar skilgreint og
uppbyggingu mannvirkja til arsins 2030. bar kemur fram ad &dur en byggd
verdi ny flugbraut verdi radist i framkveemdir vid niverandi brautir sem geti
aukio afkastagetu nuverandi flugbrautakerfis, m.a. gerd flytireina og tenginga
milli flugbrauta og akbrautakerfis. Umfang framkveemda skv. umhverfis-
matsskyrslu er i samraemi vid byggingarheimildir adalskipulags
Keflavikurflugvallar.

i gildi eru prjar deiliskipulagsaaetlanir innan flugvallarsveedisins, m.a. fyrir
vestursvaedi sem tekur til flugstdovar Leifs Eirikssonar, flughlads og
Novemberbrautar sunnan vid flugstédvarbygginguna og sveedis umhverfis
flugstédina par sem gert er rad fyrir uppbyggingu. I deiliskipulagsasetiunum
er m.a. gerd grein fyrir byggingarheimildum einstakra 168a innan
vestursveedis. Almennt er midad vid ad framkvaemdir séu i samraemi vid
stadsetningu og byggingarheimildir. Vid frekari hdnnun mannvirkja kann pé
ao vera porf & breytingum a deiliskipulagi. EKKki er fyrirliggjandi deiliskipulag
fyrir demantasveaedio og er porf & ad vinna pad adur en framkvaemdir hefjast
a sveedinu.
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I landsskipulagsstefnu 2015-2026 segir ad skipulagsgerd sveitarfélaga skuli
studla ad uppbyggingu atvinnulifs til framtidar, med aherslu & geedi i hinu
byggda umhverfi og 6fluga innvidi. Framkveemdirnar & Keflavikurflugvelli fela
i sér styrkingu samgongukerfisins, megingattar samgangna til og fra landinu,
sem er jafnframt ein af grunnstodum atvinnulifs & Sudurnesjum.

Nanar er fjallad um skipulagsaaetlanir i kafla 9.3 um landnotkun.

7.2 Samgodnguaeetiun

I Samgénguasetlun 2020-2034, sampykkt & Alpingi 29. juni 2020, eru sett
fram svohljédandi markmid um greidar samgongur:

~Stefnt verdi ad pvi ad samgongukerfi landsins myndi eina sampeetta heild
sem pjoni ibium og atvinnulifi sem best. Adgengi félks ad pjoénustu og vérum
verdi aukio og hreyfanleiki baettur.”

I umfjdllun samgénguéaetlunar um flutninga og tengingar vié gattir, eru settar
fram eftirfarandi aherslur er varda Keflavikurflugvoll:

Til sé 6flugt kerfi flugvalla sem svari porfum pjédarinnar.

Keflavikurflugvollur verdi afram 6flugur alpjéda- og tengiflugvéllur sem
standist samanburd vid bestu flugvelli erlendis og meeti préun millilanda- og
tengiflugs.

7.3 Prounaraeetlanir flugvallarsveedisins og nagrennis

7.3.1 Prounaraeetlun Keflavikurflugvallar

Fyrir liggur Prounaraeaetlun Keflavikurflugvallar fyrir timabilid 2015-2040, sem
Isavia st6d ad. Aaetlunin er framtidarsyn flugvallarins byggd a farpega- og
umferdarspa til arsins 2040. Azetlunin tekur & 6llu skipulagssvaedi
Keflavikurflugvallar og naerumhverfis. bar eru framtidaraform flugvallarins
kortlégd pannig ad vel sé farid med fjarmagn flugvallarins i gédu samradi vid
hagsmunaadila og neersamfélag. Aazetlunin er ad sama skapi
samradsvettvangur vio hagsmunaadila sem geta nytt sér aformin til
stefnumétunar sinnar og uppbyggingar. Aform sem kynnt eru {
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umhverfismatsskyrslu eru i samraemi vid framtidarsyn og aherslur
préunaraeetlunarinnar.

Isavia vinnur ad uppfeerslu & bréunaréeetlun Keflavikurflugvallar og gert er
rad fyrir akvednum breytingum a framtidaraformum. Su breyting sem tengist
umhverfismatsskyrslunni eru Gtfeersla a svokélludu demantasvaedi, sem
stadsett er & nordausturhluta flugvallarsveedisins. Svaedid er milli flugstédvar
og Haaleitishlads (Mynd 7-1).

Svaedid er & prounarstigi og ekki hefur verid sett fram tillaga ad skipulagi eda
heildar umfangi bygginga. Paer hugmyndir sem eru um starfsemi sem geeti
verid akjosanleg a demantasvaedinu eru til deemis:

e Adgengi ad flugvelli fyrir starfsfélk, ahafnir, vérur og tengda adila.

e Adstodu fyrir frakt og fraktflugvélar.

e AOdstoou fyrir stodpjonustu flugfélaga, t.d. eldhis og veitingapjonustu.

e Adstoou fyrir taekjakost hladdeilda, slokkvilids og annarrar stoppjonustu.
e Adkomu og adstddu fyrir ahafnir flugfélaga.

I umhverfismatinu er tekinn til skodunar fyrsti fasi uppbyggingar & svaedinu,
b.e. adstada fyrir frakt og fraktflugvélar, eldhis og adstada fyrir &hafnir,
hdsneedi fyrir flugvallarpjénustu, s.s. slokkvilid, skrifstofur, teekjageymslur og
vidhaldshusnaedi.

Gert er rad fyrir ad burdarhaeft efni sem er grafid upp i framkveemdum sem
fjallad er um i umhverfismatsskyrslu verdi nytt i landmaotun a pessu
préunarsveedi. Fjallad er um umhverfisahrif landmotunar og nanar gerd grein
fyrir henni i kafla 4.3.
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Mynd 7-1 Stadsetning demantasvaedis, mynd Ur brounaraaetlun Keflavikurflugvallar.

7.3.2 bréunarasetlun Kadeco

Kadeco, er félag i eigu rikisins og vinnur ad préunaraaetlun naerumhverfis
Keflavikurflugvallar fyrir hénd islenska rikisins, Isavia, Reykjanesbeejar og
Sudurnesjabaejar. bréunaraaetlunin er unnin i takti vid fyrirhugadar
framkveemdir & flugvellinum. Ahersla &setlunarinnar er ad nyta pau teekifeeri
sem eru vid flugvéllinn og hagnyta pad besta sem sveedio hefur upp & ad
bj6da. Keflavikurflugvéllur er mikilveegur fyrir préun byggdar & Sudurnesjum
0g & sama tima drifkraftur fyrir efnahags-, umhverfis- og samfélagslega
sjalfbeert sveedi. Stefnt er ad pvi ad ljuka vid gerd prounaraaetlunar um
aramotin 2022 og 2023. bad ma pvi gera rad fyrir pvi ad préunaraaetiunin
leidi til uppbyggingar og nyrrar starfsemi umhverfis flugvéllinn & svipudum
tima og uppbygging innan flugvallarsveedis fer fram.

VSO RADGJOF

7.4 Verndarsveedi

Nordan og vestan vid Keflavikurflugvdll er alpjédlega mikilvaegt fuglasveedi
(e. Important Bird Area, eda IBA) og neer pad inn fyrir skipulagsmork
flugvallarins, sja nanar i kafla 9.5 um fugla. Engin énnur verndarsveedi eru
innan skipulagsmarkanna.

7.5 Takmarkanir & landnotkun

7.5.1 Flugbrautakerfio

Skipulagsreglur fyrir Keflavikurflugvoll toku gildi i september 2020 og taka
mid af Adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2013-2030. bar er sett fram
afmérkun & hindranaflétum flugbrauta. A uppdraetti (Mynd 7-2) er gerd grein
fyrir hindranaflétum flugvallarins, sem fela i sér heedartakmarkanir &
mannvirkjum eda grodri innan og i nagrenni vid flugvdllinn og & ahrifasveedi
bess. I skipulagsreglunum eru einnig uppdreettir sem syna hindranafleti i
meiri fjarlaegd fra flugvallarsveedinu. Fyrirhugadar framkvaemdir eru i
samreemi vid takmarkanir sem settar eru um landnotkun.
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Mynd 7-2 Yfirlitsuppdrattur skilgreindra hindranasveeda. Bla lina: adflugsfletir, fidlubla
lina: flugtaksfletir, greenar linur: skéfletir

7.5.2 Ratsjar og vedursjar

Akvednir skilmalar gilda um ratsjarstédina H1, sem er a4 abyrgd
Landhelgisgaeslu islands. Annars vegar er um ad raeda takmorkunarsveedi,
sem felur i sér afmoérkun & mikilveegu sjonsveedi ratsjarstédvarinnar og hins
vegar 6ryggissvaedi ratsjarstodvarinnar. Vedursja Vedurstofu islands er &
Mionesheidi. Adalhlutverk vedursjarinnar er ad fylgjast med urkomu og
vindafari. HGn nytist einnig til ad fylgjast med gosmekki fra eldgosi. Samrad

VSO RADGJOF

skal haft vid Vedurstofu islands og Landhelgisgaesluna adur en veitt eru
byggingarleyfi fyrir peim byggingarhlutum sem mdégulega verda heerri en
skilgreindar vidmidunarhaedir; vid Vedurstofu islands vegna vedursjar (46,8m
y.s.) og vio Landhelgisgeesluna vegna ratsjarstodvar (45,42m y.s.).
Nuverandi deiliskipul6g taka tillit til pessara takmarkana.

7.6 Leyfi

Framkvaemdirnar eru hadar eftirfarandi leyfum:

e Samgongustofa: Breytingar & flugbrautum, akbrautum og gerd flytireina
skal tilkynna Samgodngustofu skv. reglugerd nr. 75/2016.

e Samgongustofa: Ef reisa parf mannvirki, timabundid eda varanlega, upp
fyrir hindranafleti flugvallarins parf sampykki Samgoéngustofu.

e Skipulagsnefnd Keflavikurflugvallar: Framkveemdin er had
framkvaemdaleyfi, sbr. 13. og 14. gr. skipulagslaga nr. 123/2010.

e Sveitarfélogin Sudurnesjabeaer og Reykjanesbaer: Seekja parf um
byggingarleyfi, sbr. 16g nr. 160/2010 um mannvirki.

e Minjastofnun islands: Saekja parf um leyfi til Minjastofnunar islands ef
raska parf eda feera til fornleifar, sbr. 16g nr. 80/2012 um
menningarminjar.

e Skdgraektin: Ef fella parf skdg eda hluta peirra, skv. I6gum nr. 33/2019
um skograekt.

7.7 Eignarhald a landi

Rikissjédur a allt land innan marka Keflavikurflugvallar, par sem
framkvaemdirnar munu eiga sér stad. Isavia hefur umsjon med pvi landi sem
er skilgreint sem flugvallarsvaedi A, skv. Iégum nr. 76/2008 um stofnun
opinbers hlutafélags um rekstur Keflavikurflugvallar o.fl., en framkvaemdirnar
eru a pvi sveedi.

7.8 Hugmyndir um Hvassahraunsflugvoéll

Fra arinu 2015 hefur verid til skodunar st hugmynd ad byggja upp nyjan
flugvoll i Hvassahrauni til pess ad leysa Reykjavikurflugvoll i Vatnsmyri af
hélmi verdi honum lokad.
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i april 2018 skipadi samgéngu- og sveitarstjornarradherra styrinp um
flugvallarkosti a SV-horni landsins til ad greina valkosti sem myndu stydja vid
rokstudda tilldgu um framtidarskipan flugvallarmala & sudvesturhorni
landsins. Styrihbpnum var falid ad meta kosti pess ad byggja upp flugvéll
Hvassahrauni, annars vegar sem midstod innanlandsflugs sem geeti leyst
Reykjavikurflugvoll af héimi og hins vegar sem nyjan millilandaflugvéll sem
yréi jafnframt midst6d innanlandsflugs. Styrih6purinn skiladi skyrslu til
radherra i nbvember 2019 (Samgodngu- og sveitarstjérnarraduneytid, 2019).
Helsta nidurstada hans er ad uppbygging nys millilandaflugvallar i
Hvassahrauni er ekki raunheefur valkostur. pvi lagdi styrihopurinn til ad
haldid verdi afram ad byggja upp midstdéd millilandaflugs i Keflavik i
samraemi vio fyrri 4eetlanir. bar med var horfid fra peirri svidssmynd ad
byggaour verdi upp nyr millilandaflugvollur i Hvassahrauni. Styrih6purinn lagdi
hins vegar til ad moéguleikinn a ad byggja upp innanlands- og varaflugvéll i
Hvassahrauni sem geeti leyst flugvéllinn i Vatnsmyri af h6lmi sem midstdo
innanlandsflugs yroi fullkannadur.

| framhaldi gerdu rikid og Reykjavikurborg med sér samkomulag sem felur i
sér ad hrinda i framkvaemd verkefnum og naudsynlegum rannséknum.
Skipadur var starfshépur til ad leida fyrri afanga rannsdkna a moguleikum a
byggingu nys flugvallar i Hvassahrauni til ad gegna hlutverki varaflugvallar,
innanlandsflugvallar og flugvallar fyrir afinga-, kennslu- og einkaflug
(Samgéngu- og sveitarstjornarraduneytid, 2022). | samkomulaginu segir ad
stefnt skuli ad pvi ad taka dkvordun hvort af byggingu flugvallarins verdi fyrir
lok ars 2024.

Aformadar framkvaemdir Isavia sem fjallad er um i pessari matsskyrslu na
fram til arsins 2032 og mida ad pvi ad bregdast vid fjdlgun farpega og ad
tryggja ad oll pjénusta sé til stadar & flugvellinum. Ad mati styrihdpsins parf
ad taka akvérdun um uppbyggingu flugvallar i Hvassahrauni med ad
lagmarki 13-17 &ra fyrirvara og ljuka parf rannséknum a skilyréum i
Hvassahrauni 4dur en akvoérdun um uppbyggingu verdur tekin. Starfsemi a
nyjum flugvelli geeti pvi i fyrsta lagi hafist a arabilinu 2037-2041 eda fimm
arum eftir ad aformadri uppbyggingu Isavia a Keflavikurflugvelli verdur lokid.
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I sampykktri Samgonguaaetlun 2020-2034 segir: ,Keflavikurflugvéllur verdi
afram 6flugur alpjéda- og tengiflugvdllur sem standist samanburd vid bestu
flugvelli erlendis og meeti préun millilanda- og tengiflugs“ bad er i samreemi
Vid nidurstdou styrihdpsins (Alpingi, 2020). Ekki er fjallad med beinum haetti
um mogulegan flugvéll i Hvassahrauni i Samgénguasetlun 2020-2034 en pé
kemur fram pad markmid ad: ,Mida skuli vid ad Reykjavikurflugvéllur geti
afram pjénad innanlandsflugi a fullneegjandi hatt & medan annar jafn gédur
e0da betri kostur er ekki fyrir hendi.“ Samkomulag rikisins og
Reykjavikurborgar felur i sér ad fullkanna hvort flugvollur i Hvassahrauni geti
tekid vio af Reykjavikurflugvelli i Vatnsmyri.

Hjé stjérnvdldum er til skodunar su sviossmynd ad verdi Reykjavikurflugvelli i
Vatnsmyri lokad ad pa flytjist midstdd innanlandsflugs & nyjan flugvoll i
Hvassahrauni. Pessi svidssmynd felur pvi i sér Gbreytt 4stand, ad afram verdi
einn flugvollur & héfudborgarsvaedinu sem gegni hlutverki midstdéovar
innanlandsflug og geti pjénad sem varflugvéllur fyrir flugvélar i millilandaflugi.
Pad hefur pvi ekki ahrif & aformada uppbyggingu Isavia & Keflavikurflugvelli
og mat & umhverfisadhrifum hennar.

Eins og fram kemur i kafla 2.2.5 takmarkar naleegd flugvallar i Hvassahrauni
vid Keflavikurflugvoll mdguleika & ad nyta pa sem varaflugvelli hvor fyrir
annan. Varaflugvellir eru helst notadir pegar ekki er mégulegt ad lenda vegna
vedurs og péa parf gjarnan ad leita lengra.
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8 Mat & umhverfisahrifum

Umbhverfispaettir sem eru til umfjéllunar i mati & umhverfisahrifum eru
eftirfarandi:

hugtokin lauslega skyrd i tafla 8-1. Jafnframt er vid matid litid laga nr.
111/2021 um umhverfismat framkveemda og aaetlana.

Tafla 8-1 Skyringar & hugtokum sem notud eru til ad meta ahrif framkveemda & hvern
umhverfispatt.

e HIjodvist e Grunnvatn

o Loftgeedi e Landslag og asynd

e Landnotkun e Samfélag

e Menningarminjar e Loftslag

e Fuglar e Fraveita og Urgangsmal

e  Groédurfar og vistgerair

8.1 Forsendur

Almennt byggja forsendur matsins a premur pattum sem taldir eru upp hér ad
nedan, en megin forsendur matsins fyrir einstaka umhverfispaetti.

a) Lagaleg umgjord: Matsvinnan er byggd a légum nr. 111/2021 um
umhverfismat framkvaemda og aeetlana. Vié mat & umfangi ahrifa var horft til
viomida i I6gum og reglugerdum.

b) Nidurstodur sérfreedinga: Mat & umfangi ahrifa byggir a nidurstéoum
sérfraedinga, sem gert hafa rannséknir & umhverfispattum, a
framkveemdarsvaedi sem og fyrirliggjandi gégnum.

¢) Umsagnir og athugasemdir: Forsendur sem notadar voru vid flokkun
umhverfispatta og mat & mikilveegi voru medal annars grundvalladar &
umségnum opinberra adila vid tillogu ad matsasetlun.

8.2 Umfang ahrifa

Notud verda hugtokin éveruleg, talsverd og veruleg ahrif i umfjoliun
framkvaemdaadila um umfang og vaegi ahrifa i umhverfismatsskyrslu i
samreemi vid leidbeiningar Skipulagsstofnunar. bPar sem pad & vid verdur
gerd grein fyrir jakvaedum og neikveedum ahrifum & einstaka umhverfispaetti.
Tilgangur pessarar flokkunar er fyrst og fremst ad samraema umfjéllun & milli
kafla og audvelda mat & heildarahrifum i lok matsskyrslu. Til vidmidunar eru
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o Veruleg jakveed breyting &
einkennum.

Ahrif eru markteek &
svaedis-, lands- eda
heimsvisu og/eda na til
mikils fiolda folks.

 Ahrifin auka verndargildi
umhverfispéattar verulega.

o Ahrifin eru til langs tima og
Oafturkreef.

 Ahrifin ganga lengra en
viomid i [6gum,
reglugerdum,
stefnumdrkun stjérnvalda
og alpjédasamningum.

Talsvert jakveed

Overulega jakvaed

e Jakveed breyting &

einkennum umhverfispattar.

Anhrifin eru svaedisbundin
og/eda na til nokkurs fjdlda
félks.

Ahrifin auka verndargildi
umhverfispattar.

Anrifin geta verid til langs
tima og ad nokkru
Oafturkreef.

Ahrifin samreemast eda
ganga lengra en viomio i
I6gum, reglugerdum,
stefnumdorkun stjérnvalda
og alpjédasamningum.

e Jakvaed ahrif & einkenni

umhverfispattar eru litil eda
engin.

o Ahrifin eru stadbundin

og/eda na til litils fjdlda
félks.

o Ahrifin auka ekki

verndargildi
umhverfispattar.

« Ahrifin eru timabundin og

ad oOllu eda nokkru leyti
afturkraef.

o Ahrifin eru i samraemi vié

viomid i 1ogum,
reglugerdum,
stefnumdrkun stjérnvalda
og alpjédasamningum.

Verulega neikveed

Talsvert neikvaed

Overulega neikveed

Veruleg breyting a
einkennum
umhverfispattar.

Ahrifin eru marktaek &
svaedis-, lands- eda
heimsvisu og/eda na til
mikils fjolda félks.

Ahrifin ryra verndargildi
umhverfispattar verulega.

L]

Ahrifin eru til langs tima og
Oafturkreef.

Ahrifin eru ekki i samraemi
vid vidmid i 16gum,
reglugerdum,
stefnumaorkun stjérnvalda
og alpjédasamningum.

L]

Breyting & einkennum
umhverfispattar.

Anrifin eru svaedisbundin
og/eda na til nokkurs fiélda
folks.

Ahrifin ryra verndargildi
umhverfispattar.

Ahrifin geta verid til langs
tima og ad nokkru
OGafturkreef.

Ahrifin kunna ad vera i
Gsamraemi vid viomid i
I6gum, reglugerdum,
stefnumorkun stjérnvalda
og alpjédasamningum.

Ahrif breyta ekki eda Iitid
einkennum
umhverfispéttar.

Ahrifin eru stadbundin
og/eda na til litils fjélda
folks.

Anrifin ryra ekki
verndargildi
umhverfispattar.

Ahrifin eru timabundin og
ad 6llu eda nokkru leyti
afturkreef.

Ahrifin eru i samraemi vid
viomid i [6gum,
reglugeréum,
stefnumdrkun stjérnvalda
og alpjédasamningum.

Engin ahrif / & ekki vid
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9 Um hverfispaettir Nidurstddur Utreikninga og kortlagningar eru ad havadi fer ekki yfir morkin i
ibudarhverfum i nagrenni flugvallarins (Tafla 9-1). Havadakort voru gerd med
9.1 Hljéévist og an umferdar um Reykjanesbraut (Mynd 9-1 og Mynd 9-2).
[ mati & ahrifum framkvaemda & hlj6dvist er leitast vid ad svara eftirfarandi Tafla 9-1 Steerd landsveedis sem verdur fyrir havada fra Keflavikurflugvelli asamt
i . fiélda ibGa og ibuda, skéla/leikskdla og heilbrigdisstofnana i Gtreikningum fyrir sex
matsspurningum:
umferdamestu manudi arsins 2016. Vidmidunarmork fyrir ibla eru 65 Lgen (Efla, 2018)
Matsspurningar
] ) o Lden [dB(A)] Fjoldi ibua sem verda fyrir havada (ndmundad ad naesta
e Hvada ahrif hefur aukin flugumferd samkveemt valkostum a hljodvist? hundradi)
e  Hver eru samlegdarahrif a hljédvist fra flugumferd og umferd um 55-59 1.300
Reykjanesbraut? Hvers konar landnotkun er innan ahrifasvaeda hlj6dvistar? ) :
e Eru gildi hljédutreikninga innan vidmidunarmarka reglugerdar nr. 724/2008 um 60-64 300
havada? 65-74 0
e Hver er liklegur fjoldi ibla sem verdur innan havadalina 55-65 dB(A) a daginn
0g 50-54 dB(A) ad néttu? >75 0
e Hver eru samlegdarahrif med annarri flugumferd um vollinn, s.s. umferd
herpota?

9.1.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gégn og viomid
Viomio og gégn sem 16gd eru til grundvallar mati a ahrifum eru eftirfarandi:

e Umhverfisskyrsla Adalskipulags Keflavikurflugvallar 2013-2030.

e Adalskipulagséeetlanir Keflavikurflugvallar, Sudurnesjabaejar
(Sandgerdisbaejar og Gards) og Reykjanesbegjar.

e Reglugerd nr. 724/2008 um havada.

e Reglugerd nr. 1000/2005 um havada og adgerdaraaetiun.

9.1.2 Grunnastand hljédvistar

Isavia hefur kortlagt havada & flugvellinum i samraemi vid krofur i reglugerd
nr. 1000/2005 (Efla, 2018). Utreikningarnir voru gerdir fyrir arid 2016 og
midad vid pa sex manudi arsins pegar mest flugumferd var. Reglugerd um
havada nr. 724/2008 gefur umhverfismork fyrir havada fra flugumferd. Fyrir
ibudahdsneedi, dvalarrymi og skéla i nagrenni pegar starfandi flugvalla eru
morkin 65 Lden. Lden €r havadavisir fyrir heildaroneaedi, p.e. havadavisir ad
degi — kvoldi — néttu.
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Mynd 9-1 Hévadakort fyrir sex umferdarmestu manudi arsins 2016 (Efla, 2018).

VSO RADGJOF

37



@L@ ISavIa

Staekkun Keflavikurflugvallar
Umbhverfismatsskyrsla

0

Hijodstig
Loen dB(A)
i4'mhad

50< <=55

55 <
60 <
65 <
70<
75 <

<= 60

<= 65
<=70
<=75

v b

g MM Mzelikvardi 1:55000
i Kenavituugvosur szamt 0 03 05 12

Hiodamr uieOuitvae 85 - —
] seoor Rewas | Dagz.

14mnme
[ A MA | pes2017
[ Hemngzztomen Noveranal umters (2015) P—
K-102

Verk:

Verxaup:

Mynd 9-2 Hévadakort fyrir flugumferd og bilaumferd um Reykjanesbraut og Keflavikurveg fyrir sex umferdarmestu manudi arsins 2016 (Efla, 2018).
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9.1.3 Ahrif framkveemda & hljodvist

Flugumferd hefur ahrif a hljédvist i nagrenni Keflavikurflugvallar. Gerdur var
likanutreikningur fyrir mat a havadadreifingu vegna starfseminnar a
Keflavikurflugvelli fyrir sviossmynd sem midast vid fiélda farpega um 13,7
milljénir, sem er i samraemi vid sviossmynd um haspa sem er til skodunar i
pessu umhverfismati og lyst er i kafla 5. Havadi fra flugumferd i péttbyli
reedst ad hluta til af pvi hvada flugbrautir eru notadar.

Gert var sérstakt mat a havada i kringum demantasveaedid par sem fyrirhugad
er ad reisa flughlad og pjénustu fyrir fraktflutninga og er pad sveedi neer
ibddarbyggd en nuverandi flughlod. pvi var gert havadakort fyrir hljédvist &
jordu nidri til ad meta ahrif umferdar um svaedid 4 hljodvist i byggd.
Uppbygging a svaedinu breytir ekki flugumferd sem neinu nemur og hefur
ekki ahrif & havadakort flugumferdar.

A havadakorti mé sja ad landnotkun svaeda sem verda fyrir mestum ahrifum
er flugvallarstarfsemi og byggo austur af flugvellinum, en minni ahrif verda a
60rum ibGdarsveedum og atvinnusvaedum (Mynd 9-3).

Tafla 9-2 Fjoldi ibua sem verda fyrir havada fra Keflavikurflugvelli likindautreikninga
midad vid 13,7 milljonir farpega. Viomidunarmork fyrir ibla eru 65 Lden (Efla, 2022).

Lden [dB(A)] Fjoldi ibua sem verda fyrir havada (ndmundad ad naesta
hundradi)
55-59 1.600
60-64 1.300
65-74 0
>75 0

Nidurstada likanautreikninga er ad breytingin & hljodstigi i byggo er po
nokkur vid aukna umferd og vegna breytinga & notkun flugbrauta.
Nidurstodur benda po til pess ad hljédstig i byggd verdi innan vid
viomidunarkrofur reglugerdar um havada (65 dB). Hins vegar mun fjdlga
peim ibGum sem reiknad er med ad bui vio hljodstig 55-65 Lden (Efla, 2022).
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Nidurstada greiningarinnar gefur ad hljodstigsbreytingin er a bilinu -1,5 til 4,5
dB yfir Reykjanesbee.

Nidurstddur um reiknad hljédstig vegna fyrirhugads flughlads fyrir
fraktflutninga vio Keflavikurflugvéll, demantasveedi, eru ad 50 dB linan naer
ekki inn i ibudarbyggo og hljédstig reiknast innan viomidunarmarka fyrir
ibudarbyggo i Reykjanesbee (Efla, 2017).

A framkvaemdartima getur havadi aukist vegna vikjandi notkunar & flugbraut
01/19 og aukna notkun & flugbraut 10/28, a medan unnid er ad
framkveemdum vid akbrautir.

Samlegdarahrif med herflugi

Keflavikurflugvollur pjonar farpegaflugi og um flugvéllinn fara einnig
herflugvélar. Isavia ber abyrgd a umhverfisahrifum fra almenningsflugi.
Annad flug er undanskilid i kréfum reglugerda og starfsleyfa. | starfsleyfi
Keflavikurflugvallar fr Heilbrigdiseftirliti Sudurnesja er visad i reglugerd nr.
666/2015 um rekstrartakmarkanir vegna hljodmengunar a flugvéllum:
~Reglugerd pessi gildir um flugvelli bar sem flughreyfingar (komur og
brottfarir) loftfara i almenningsflugi eru fleiri en 50.000 & almanaksari, ad
teknu tilliti til medaltals sidustu priggja almanaksara.” Reglugerdin byggir a
tilskipun EB nr. 598/2014 og par segir: ,Reglugerdin gildir um loftfér sem
stunda almenningsflug. Samkvaemt I6gum um loftferdir tekur almenningsflug
ekki til loftfara sem eru notud a vegum hers, toll- og légregluyfirvalda eda
vegna sambeerilegrar starfraeksiu.

Herflug lytur 6drum I6gmalum en reglubundid farpegaflug eda véruflutningar
og fylgja ekki kynntri 4zetlun. Samlegdarahrifin vid farpegaflug eru pvi
breytileg eftir timabilum og adsteedum. EKkki liggja fyrir forsendur til ad reikna
ut jafngildishljédstig fyrir herflug pvi fyrir slika utreikninga parf m.a.
upplysingar um flugaeetlanir, gerdir flugvéla og flugferla. Slikar upplysingar
eru ekki adgengilegar fyrir starfsemi erlendra herflugvéla en umsvif peirra eru
m.a. hadar heimsastandi. Isavia hefur beint pvi til viokomandi adila ad
herflug fylgi flugferlum sem fara ekki yfir ibudarbyggé. Isavia hefur &
undanférnum arum stadid ad raunmeelingum a havada fra flugvellinum.
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Meelingar syna ad havadi fra herflugi getur verid talsverdur og meiri en fra
almenningsflugi.

Pad er pvi ekki krafa i I6gum ad gera grein fyrir havada fra herflugi a&samt pvi
ao ekki liggja fyrir upplysingar eda gogn til ad reikna hlj6dstig fra herflugi. bvi
er ekki heegt ad beeta herflugi vio fyrirliggjandi hljédvistarutreikninga. bar af
leidandi er ekki unnt ad gera grein fyrir samlegdarahrifum almenningsflugs
og herflugs.

Framkveemdirnar sem hér eru til umfjollunar eru til ad pjéna almenningsflugi
og hafa ekki ahrif a herflug.
Nullkostur

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.
Reikna ma med ad aukning verdi i flugumferd um véllinn i takt vid spar, en
p6 i minna maeli en ef af framkvaemdum verdur, sbr. umfjdllun i kafla 5.

VSO RADGJOF
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Mynd 9-3 Hévadakort likindautreikninga fyrir flugumferd midoad vid 13,7 milljonir farpega (Efla, 2022)..
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Mynd 9-4 Héavadakort likindautreikninga fyrir flugumferd og bilaumferd um Reykjanesbraut og Keflavikurveg midad vid 13,7
milljénir farpega (Efla, 2022).
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Mynd 9-5 Héavadakort likindautreikninga vid flughlad fyrir fraktflutninga, demantasveedi (Efla, 2017).

VSO RADGIOF

43



9))1\&‘ Isavia

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

9.1.4 Motveegisadgerdir

Isavia hefur & undanférnum arum unnid ad motveegisadgerdum til ad baeta
hljédvist umhverfis flugvéllinn og mun préa peer afram.

Samkvaemt havadakorti og likindadtreikningum midad vid 13,7 milljén
farpega nalgast hljédvist vegna flugumferdar viomidunarmork, p.e. 65 dB(A),
& nokkrum afmorkudum svaedum. [ lj6si pess ad gert er rad fyrir aukinni
umferd um Keflavikurflugvoll, sem getur leitt til aukins havada fyrir ibua,
akvad Isavia ad vinna adgerdaaeetlun i samvinnu vido Reykjanesbae. Lagdar
voru til adgerdir sem eetlad er ad draga Ur havada fra flugvellinum. Kefla-
vikurflugvéllur hefur pegar farid i motveegisadgerdir til ad draga Ur 6needi
vegna havada hja ibGum i nagrenni vid flugvéllinn. Forgangsrodun adgerda
er i grofum drattum sa ad fyrst er horft til sveeda par sem hljodstig reiknast
hvad haest.

Isavia hefur hannad og innleitt nyja flugferla med pad ad markmidi ad

lagmarka havada og 6naedi sem skapast af flugumferd um Keflavikurflugvéll.

Breyting & flugferlum var innleidd a vormanudum 2018. Isavia fylgir pvi eftir
ao pessum flugferlum sé fylgt a peim leioum sem fara yfir byggd naerri
flugvellinum. Markmidid er ad téluvert minni hluti iblabyggdar sé undir
flugumferd og verdur pvi sidur fyrir 6naedi vegna hennar. Isavia mun halda
afram ad préa flugferla til ad draga ar &hrifum i byggd.

Isavia hefur sett upp fjora hljodmeela. brir fastir maelar eru stadsettir naerri
Keflavikurflugvelli og faeranlegur meelir er nyttur til meelinga baedi naleegt
flugvellinum og fjeer honum, m.a. i samreemi vid &bendingar fra ibdum.
Markmid meelinganna er annars vegar ad fylgjast betur med hljédvist
flugvallarins til ad geta brugdist vio ef ovenju mikill havadi skapast og hins
vegar ad upplysa ibta svaedisins um hljodvist vid flugvéllinn. A vef Isavia er
haegt ad fylgjast med meelingum i rauntima og prja manudi aftur i timann
(https://webtrak.emsbk.com/kef2). Isavia tekur reglulega saman nidurstédur
meelinga og sendir Heilbrigdiseftirliti Sudurnesja.
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Vid skipulag flugumferdar um Keflavikurflugvoll er midad vid ad notadar séu
flugbrautir sem valda sem minnstu 6naedi fyrir ibGa i naleegd vid flugvdllinn,
ad teknu tilliti til 6ryggis og umhverfispatta s.s. vinds og brautarskilyréa.

/—7 B

2018 / Fjoldi brottfara 37.194 2022 / Fjoldi brottfara 31.139

Mynd 9-6 Breyting & flugferlum milli aranna 2018 og 2022. Umferd er beint i meira
meeli fra byggo.

9.1.5 Nidurstada mats a ahrifum a hljédovist

Fyrirhugadar framkvaemdir koma til med ad breyta ad nokkru einkennum
hljédvistar & sveedinu. Med aukinni flugumferd mun hljédvist versna en med
peim métvaegisadgerdum ma draga ar ahrifum & ibda, p.e. med nyjum
flugferlum og med voktun meelinga til ad adlaga adgerdir midad vio
raundstand. Samkvaemt likanautreikningum verdur hljédvist innan
viomidunarmarka reglugerda fyrir iblabyggd, p.e. 65 dB.

Landnotkun sveeda sem verda fyrir mestum ahrifum er flugvallarstarfsemi og
byggd austur af flugvellinum, en minni ahrif verda 4 66rum ibudarsvaedum og
atvinnusvaedum.

Valkostir A og B eru taldir hafa 6verulega neikveed ahrif a hljédvist par sem
vaenta megi ad havadi verdi innan vidmidunarmarka reglugerda. Munur a
milli svidssmynda er talinn éverulegur en p6 er valkostur B an austurfingurs
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liklegur til ad hafa aukin stadbundin &hrif & flugvallarsveedinu. Ahrif eru talin
minni fyrir sviosmynd nedri vikmarka (sviossmyndir A - N og B - N) heldur en
fyrir svidsmynd efri vikmarka (svidsmyndir A — E og B -E), en i badum

tilfellum eru ahrifin metin éverulega neikveed.

Tafla 9-3 Nidurstada mats & ahrifum valkosta & hljodvist

Umhverfis- Valkostur A Valkostur B Nuallkostur
pattur A-N A-E B-N B-E
Hlj6dvist Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Overulega
neikveed neikveed neikveed neikveed neikveed
ahrif ahrif ahrif ahrif ahrif

VSO RADGJOF
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9.2 Loftgeedi

Matsspurningar

e Hvada ahrif hefur aukin flugumferd samkvaemt valkostum & loftgaedi? Litid er
til ahrifa & styrk brennisteinsdioxids (SOz), svifryks (PM10 og PM2,5),
kéfnunarefnisdioxids (NOz) og kolmoénoxids (CO).

e Hvert er arsmedaltal, sélarhringsmedaltal og klukkustundarmedaltal
ofangreindra efna?

e Hvada ahrif hefur aukin umferd um Reykjanesbraut vegna fjélgunar farpega
um Keflavikurflugvoll & loftgeedi?

e Hvers konar landnotkun er innan ahrifasvaeda m.t.t. loftgeeda?

e  Hver eru samlegdarahrif flugumferdar, umferdar um Reykjanesbraut og
idnadarstarfsemi i Helguvik & loftgeedi?

e  Eru gildi loftgaeda innan vidmidunarmarka reglugerdar nr. 787/1999 um
loftgaedi og nr. 920/2016 um brennisteinsdioxid, kéfnunarefnisdioxid og
kéfnunarefnisoxid, bensen, kolsyring, svifryk og bly i andramsloftinu, styrk
6sons vid yfirbord jardar og um upplysingar til almennings?

9.2.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gégn og viomido
Vidmid og gogn sem 16gd eru til grundvallar mati & &hrifum eru eftirfarandi:

e Reglugerd nr. 787/1999 um loftgaedi.

e Reglugerd nr. 920/2016 um brennisteinsdioxid, kéfnunarefnisdioxid og
kéfnunarefnisoxid, bensen, kolsyring, svifryk og bly i andramsiloftinu,
styrk 6sons vid yfirbord jardar og um upplysingar til almennings.

9.2.2 Grunnastand loftgeeda

Megin uppsprettur loftmengunar fra flugvallarstarfsemi hafa verid skilgreindar
af Flugmalastjorn Bandarikjanna, FAA sem losun mengandi efna fra
flugvélum i flugtaki og i lendingu, framleidslu rafmagns til ad knyja kerfi
flugvéla a joréu nidri, losun fra teekjum og bunadi flugpjonustuadila, losun fra
6drum bunadi (t.d. afising) og 60rum 6kuteekjum auk losunar vegna teekja
sem notud eru vid framkvaemdir. | mati & loftgaedum fyrir Keflavikurflugvéll er
tekid tillit til ofangreindra patta, ad undanskilinni framleidslu rafmagns par
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sem pad & ekki vid a Keflavikurflugvelli. Vedurfarspeettir hafa einnig ahrif a
loftgaedi svo sem vindafar, drkomu og hitastig.

Loftgeedameelistddvar eru & premur stddum i Reykjanesbee. Haestu gildi
kofnunarefnisdioxids hafa meelst & loftgeedastdd vid Eyjavelli. Arid 2018 féru
gildin haest i 85 pug/m?3 en vidmidunarmork eru 200 ug/m3 og ma fara 18
sinnum yfir pau arlega. Fj6ldi farpega a pvi timabili var um 10 milljonir, sem
er pad mesta sem verid hefur & Keflavikurflugvelli. Arid 2019 meeldist gildid
haest 35 pug/ms3. Mynd 9-7 synir deemi um nidurstodur loftgeedameelinga a
Eyjavollum.

Samkvaemt skyrslum Umhverfisstofnunar um loftgaedi & islandi voru 6l
meeligildi i Reykjanesbae innan marka sem sett eru i reglugerd arin 2018 og
2019. Heilsuverndarmork fyrir &rsmedaltal svifryks var laegst i Reykjanesbae i
samanburdi vid adra meelistadi & landinu (Umhverfisstofnun, 2019;
Umhverfisstofnun, 2020).

Reykjanesbeer, Eyjavellir

Tafla 8  Linurit [+

NO,

Kofnunarefnisdioxid

Iu 'L.

100

'UJMM J

%um\whk‘iu »WJL-«.‘N.“LLJ bl

uu m

\ uah “ “

. ‘ i w\m

“ M uﬁ‘

Mynd 9-7 Loftgeedameelingar & Eyjavollum fra 28.09.2018 — 04.06.2019, pegar
flugumferd um Keflavikurflugvelli var med pvi mesta sem verid hefur.
(Umhverfisstofnun, 2022). Gildin féru haest i 85 pg/m? en vidmidunarmaork eru 200
pg/m3 og mé fara 18 sinnum yfir pau arlega.
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9.2.3 Ahrif framkveemda a loftgaedi

Anrif framkveemda & loftgeedi koma fram vegna aukinnar flugumferdar um
flugvéllinn og vegna teekja og bifreida sem fara um svaedid.

Unnid var mat & loftgaedum & Keflavikurflugvelli med likindautreikningum
(Efla, 2018). Utreikningar voru gerdir fyrir framtidarastand sem midast vid
14,5 milljonir farpega. Pad er talsvert meiri fidlgun farpega en svidsmyndir
sem hér eru i mati & umhverfisdhrifum, en aaetlun um préun farpegafjdlda
gerir rad fyrir i mesta lagi 13,6 milljonum farpega, sja kafla 2.2. Ahrifin eru pvi
meiri i treikningum en vaenta ma samkveemt forsendum um préun
farpegafjolda til arsins 2032.

Tvo likdn voru notud vid Gtreikningana. Annars vegar likan til ad meta magn
mengunarefna, AEDT 2b (Aviation Environmental Design Tool) préad af
Flugmalastjérn Bandarikjanna og hins vegar dreifilikanid AERMOD sem
préad er af Umhverfisstofnun Bandarikjanna. Baedi likdn eru vidurkennd af
Flugmdlastjorn Bandarikjanna til slikrar vinnu og hafa verid nytt vid mat &
loftgeedum vid flugvelli i Evropu og Bandarikjunum.

Forsendur mats & loftgeedum byggja & aesetladri eldsneytisnotkun sem tengist
flugumferd skv. hdnnunarforsendum Isavia. bar ad auki var mat lagt &
eldsneytisnotkun fra flugumferd sem tengist vidhaldsverkefnum a flugvélum
sem sinnt er a flugvellinum, auk eldsneytisnotkunar sem tengist binadi,
Okuteekjum og 6drum taekjum & joréu nidri.

Framtidarsvidsmynd likanautreikninga midar vio flugumferd med alls 14,5
milljonir flugfarpega og heildarfjoldi flughreyfinga (flugték og lendingar)
79.800 og par ad auki eru taldar flughreyfingar tengdar préfunum vegna
vidhalds og préfunum & nyjum flugvélategundum. Metin var 6nnur notkun
jardefnaeldsneytis & flugvallarsvaedinu og byggt a rauntélum innkaupa Isavia
0g aeetlun um préun i pjénustu a svaedinu.

Upplysingar um flugumferd fengust fra forsendum Isavia, m.a. timasetningar,
gerd flugvéla og notkun flugbrauta. Auk pess var lagt mat a losun fra
flugumferd sem tengist vidhaldsverkefnum og profunum en gert er rad fyrir
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ad sU umferd eigi sér stad utan hdannatima. Ekki hefur verid unnt ad leggja
mat & losun vegna umferdar herflugvéla, m.a. vegna véntunar a upplysingum
um umfang flugumferdar. Mesta flugumferd er um Keflavikurflugvdll i jali og
agust og minnst umferd i jantar og febrdar. Annasamasti dagur vikunnar er
fimmtudagur og annasamasti timi innan dagsins er milli kl. 15 og 16.

Lagt var mat & styrk eftirfarandi efna; brennisteinsdioxid (SO2), groéft og fint
svifryk (PM10 og PM2,5), kdfnunarefnisdioxid (NO2) og kolménoxid (CO).
Viomidunargildi eru til i islenskum reglugerdum fyrir pessi efni. Gerd er grein
fyrir reiknudum styrkleika rokgjarna lifreenna efnasambanda (VOC) en ekki
eru til vidmidunarmoérk i islenskum reglugerdum fyrir pau. Utreikningar voru
gerair fyrir mengunarefni sem flugvélar losa i flugtaki og lendingu, upp ad
3.000 fetum.

Nidurstodur utreikninga syna ad langstaersti hluti losunar mengunarefna
vegna starfseminnar kemur til vegna losunar fra flugvélum vio flugtak og
lendingu. Minna en 1% er vegna blnadar, 6kuteekja og annarra teekja & &
flugvellinum. Munur & milli valkosta er pvi talinn ad mestu Gverulegur en p6
er valkostur B an austurfingurs, liklegur til ad hafa aukin stadbundin ahrif a
flugvallarsvaedinu par sem reikna ma med meiri akstri teekja og bila um
sveedio.

Nidurstodur mats a loftgeedum midad vio 14,5 milljon farpega & é&ri, benda til
ao styrkleiki brennisteinsdioxids (SO2), svifryks (PM10 og PM2,5) og
kolmdénoxids (CO) sé langt undir viomidunarmoérkum reglugerdar nr.
920/2016 (mynd 9-9 og Tafla 9-4). Samkvaemt likanutreikningum getur
klukkustundargildi kéfnunarefnisdioxids (NO2) farid 11 sinnum yfir
vidmidunarmork sem er 200 pug/m3. Leyfilegt er samkveaemt reglugerd ad
styrkleikinn fari allt ad 18 sinnum yfir gildid & ari hverju og er pvi nidurstada
matsins ad krofur i reglugerdum um loftgaedi séu uppfylitar (Efla, 2018).

Styrkur mengunarefna i andramesloftinu er mestur innan flugvallarsveedisins.
Blast mé vid ad klukkustundarmedaltal kéfnunarefnisdioxids (NOz2) geti verido
haest neest flugvellinum og i sud-vesturatt fra flugvellinum og tengist pad hau
hlutfalli flugumferdar i peirri att og rikjandi vindatta, skv. forsendum i

a7



’)))l\kk‘ ISavIa

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

Utreikningum um brautarnotkun flugvallarins. Landnotkun innan ahrifasvaedis
loftmengunar par sem heestu gildi eru reiknud at, eru athafnasvaedi
flugvallarins, nordan vid Reykjanesbae, vestan vido Grindavik og & opnu
svaedi & Midnesheidi vestan vio flugvallarsveedid. Nokkud leegri gildi eru
reiknud & sveedum austan vid flugstédina, par med talid i ibudarhverfum. |
Ollum tilfellum er styrkur baedi brennisteinsdioxio (SO2) og
kéfnunarefnisdioxid (NO2) i Gtreikningum innan vidmidunarmarka reglugerdar
um loftgaedi (Mynd 9-9).
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Komu- og brottfarar farpegar i Leifsstod

Mynd 9-8 Umferd & Reykjanesbraut (41-22) & moti fidlda flugfarpega til/fra
Keflavikurflugvelli (ekki tengifarpegar). Raunmaelingar syndar fyrir arid 2004-2018.
Spé til &rsins 2032 midar vid haspa 13,6 milljon farpega a ari & Keflavikurflugvelli.

Sé litid til Reykjanesbrautar pa hefur verid beint samband & milli fjélda
flugfarpega og umferdar. Verdi su préun 6breytt ma aaetla ad 16.500 bilar aki
a sélarhring eftir Reykjanesbraut midad vio efri vikmork i forsendum um
préun farpegafjolda med 13,6 milljén farpega a ari og ad um 38% séu
tengifarpegar (Mynd 9-8). Pad er um 30% aukning fra arinu 2017 en fra peim
tima hefur fjéldi hreinorkubila aukist og eru peir um 16% félksbilaflotans i lok
ars 2022. Midad vid prounina ma gera rad fyrir ad markmio i adgerdaraaetiun
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rikisstjornarinnar néist og adé hlutdeild rafbila verdi ad minnsta kosti um 50%
arid 2032. bad verdur til pess ad kdfnunarefnis- og brennisteinssambénd
minnka en gera ma rad fyrir aframhaldandi svifryksmengun. Umferdin hefur
pvi 6veruleg samlegdarahrif med flugumferd, pvi losun fra flugi er mest
kéfnunarefnis- og brennisteinssambénd en svifrykslosun er 6veruleg.

Samlegdarahrif vid idnadarsveedio i Helguvik

Tvo fyrirteeki eru med gilt starfsleyfi a idnadarsveaedinu i Helguvik; alver
Nordurals og kisilmalmverksmidja Stakksbergs. Nordural hefur ekki reist
verksmidju en starfsleyfid gildir til arsins 2024. Stakksberg starfadi um tima
undir nafninu United Silicon. Hvorugt fyrirtaekid var starfandi arin 2019-2022.

Sé litid til mégulegra samlegdarahrifa vid ionadarsvaedid i Helguvik pa er um
ao reeda tvd sameiginleg mengunarefni, p.e. brennisteinstvioxid (SO2) og
svifryk (PM10).

Kisilmalmverksmidja Stakksbergs hefur heimild til ad losa um 5,5 tonn SOz &
sélarhring skv. gildandi starfsleyfi. Midad vid eldsneytisnotkun er asetlad i
mati & loftgeedum, ad losun & vegna flugumferdar sé arlega 539 tonn SO2 i
framtidarsviosmynd med 14,5 milljonum farpega & ari, sem gerir um 1,4 tonn
a sélarhring.

Sé |itid til PM10 pa eru heilsuverndarmérk 50 ug/ms3 en styrkur er metinn
overulegur og undir greiningarmérkum fyrir framtidarsvidosmynd flugumferdar
(Tafla 9-4). Samlegdarahrif vid idnad i Helguvik eru pvi metin hverfandi.

i aliti Skipulagsstofnunar um mat & umhverfisahrifum kisilmalmverksmidju
Thorsil i Helguvik (dags. 1.4.2015) telur stofnunin ad synt hafi verid fram &
ad styrkur ryks og SOz vegna samlegdaréhrifa med kisilmalmverksmidju
United Silicon og &lveri Nordurals verdi innan marka reglugerdar nr.
251/2002 hvad vardar klukkustundar- og sélarhringsgildi sem og arsmedaltal.
Sé litid til deetladar losunar SO2 0g PM10 vegna flugumferdar pa er su losun
overuleg i samanburdi vid losun sem aeetlud er i tengslum vid idnad i
Helguvik og 6liklegt ad flugumferd um Keflavikurflugvéll muni hafa afgerandi
ahrif a loftgeedi & svaedinu med tilliti til SO2 og PM10.
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Tafla 9-4 Hamarks reiknud gildi fyrir framtidarsviosmynd med 14,5 milljon farpega, og samanburdur vid kréfur i reglugerdum um loftgaedi nr. 920/2016. Greenir reitir eru Utreiknud
hamarksgildi undir vidmidunarmérkum (Efla, 2018).

Efni Viomidunartimi Mork Fjoldi skipta sem | Hamarksgildi
ma fara yfir mork | dtreikninga midad vio
arlega 14,5 milljon farpega
Brennisteinsdioxid (SO2) | 1 kist. (Heilsuverndarmork) 350 ug/m® | 24 41 pg/m?®
Sélarhringur (Heilsuverndarmérk) 125 uyg/m3 | 3 5 ug/m?
Ar og vetur (grédurverndarmork) 20 ug/m?3 - <1 pg/m?
Svifryk (groft) (PM10) Sélarhringur (Heilsuverndarmaork) 50 ug/m?3 35 <1 ug/m3
Ar (Heilsuverndarmérk) 40 pg/m3 - <1 ug/m?3
Svifryk (fint) (PM2.5) Ar (Heilsuverndarmérk) 20 pg/m? - <1 ug/m?3
Kofnunarefnisdioxid 1 kist. (Heilsuverndarmérk) 200 yg/m3 | 18 294 pg/m?
(NO2) (11 skipti yfir mérkum)
Sélarhringur (Heilsuverndarmaork) 75 ug/m?3 7 35 pg/m?®
Ar (Heilsuverndarmérk) 40 pg/m? - 3 pg/m?
Kolmdénoxid (CO) Daglegt hamarksmedaltal fyrir 8 klst. 10 mg/mé | - 0,009 mg/m?®

Undir vidmidunarmorkum

Yfir viomidunarmorkum
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Arsmedaltal NO, Sélarhringsmedaltal NO2 Klukkustundarmedaltal NO2

Sdlarhringsmedaltal SO, Klukkustundarmedaltal SO,

Arsmedaltal SO,

* Undir vidmidunarmoérkum / ** Yfir vidmidunarmérkum

Mynd 9-9 Nidurstodur likanutreikninga fyrir brennisteinsdioxi®, kdfnunarefnisdioxid, groft og fint svifryk og kolmonoxid fyrir framtidarsvidsmynd,
p.e. deetlud umferd um og vid Keflavikurflugvoll par sem gert er rad fyrir 14,5 milljon farpega & ari (Efla, 2018).
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Nullkostur

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.
Reikna mé& med ad aukning verdi i flugumferd um véllinn i takt vid spar, en
pé i minna meeli en ef af framkvaemdum verdur, sbr. umfjéllun i kafla 5.

Verdi ekki af framkvaeemdum ma gera rad fyrir meiri akstri a flugvallarsvaedinu
med verri loftgeedum a flugvallarsvaedinu sjalfu pvi meiri umferd verdur um
svaedid. Ef ekki kemur til framkveemda vid flugbrautarkerfid verdur meiri
akstur flugvéla & jéréu nidri, og meiri akstur & teekjum og bilum ef flughlédum
fidlgar ekki. Auk pess verdur erfidara ad pjona rafbilum. bessi losun vegur
ekki mikio i heildartélunum en skiptir mali stadbundid.

9.2.4 Motveegisadgerair

Nidurstodur Utreikninga & loftgeedum syna ad langsteersti hluti losunar vegna
starfseminnar kemur til vegna losunar vid flugtak og lendingu en minna en
1% er vegna blnadar, 0kuteekja og annarra teekja & jéréu nidri. Innleiding &
graenu adflugi og brottflugi sem snyr ad verklagi, flugferlum og stjéornun
flugumferdar er mikilveeg til ad draga eins og kostur er Ur Gtbleestri. Flugferlar
eru medal annars hannadir med hlidsjon af pvi ad flugid sé eins stutt og
kostur er og par af leidandi ad eldsneytisnotkun sé haldid i lagmarki

Orkuskipti i flugrekstri eru forgangsmal flugrekenda sem vinna ad minna
kolefnisspori i rekstri. Mengunarefni sem hér eru til umfjéllunar tengjast ad
mestu brennslu jardefnaeldsneytis. Samhlida orkuskiptum mé bulast vid
minni mengun i andramslofti. Orkuskipti i samgéngum eru i mikilli préun og
er fjoldi rafbila mun meiri na &rid 2022 en hann var arid 2018, og reikna ma
med ad préunin haldi &fram i p4 &tt fram til arsins 2032.

Isavia getur stutt vid orkuskipti teekja og umferdar inn & vellinum med pvi ad
byggja upp innvidi fyrir orkuskipti a bilastaeedum pjonustuadila og flugfarpega,
sja nanari umfjollun i kafla 9.10 um loflagsmal.

Isavia mun afram vakta loftgeedi med maelingum og endurgera
likanareikninga med reglulegum heetti midad vid breyttar forsendur, s.s.
breytingar a flugferlum, teekninyjungar flugvéla og orkiskipti. Pannig getur
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fyrirtaekid gripid inn i og adlagad styringu umferdar & flugvallarsvaedinu
pannig ad umhverfisahrif verdi lagmorkud.

9.2.5 Nidurstada mats a ahrifum a loftgeedi

Steekkun flugstédvarinnar og aukin umsvif koma til med ad breyta ad nokkru
einkennum loftgeeda & sveedinu. Med aukinni flugumferd mun loftmengun
aukast en med peim métvaegisadgeroum sem lagdar eru til hér ad framan
mé draga Ur peim ahrifum. Samkvaemt likanautreikningum verda loftgeedi
innan vidmidunarmarka reglugerda. Orkuskipti i samgdngum, sparneytnari
flugvélar og adrar adgerdir til ad minnka kolefnisspor i flugrekstri munu leida
til minni loftmengunar, sja nanar umfj6llun i kafla 9.10 um loftslagmal.

Raunmeelingar undanfarinna ara syna ad loftgeedi hafa verid innan
viomidunarmarka, einnig arid 2018 pegar farpegafjoldi for yfir 10 milljénir.
Landnotkun svaeda sem verda fyrir mestum ahrifum er flugvallarstarfsemi og
byggd i Reykjanesbee naest flugvellinum og i H6fnum, en minni ahrif verda a
60rum ibGdarsveedum og atvinnusvaedum.

Valkostir A og B eru taldir hafa 6verulega neikvaed ahrif & loftgeedi par sem
veenta méa ad loftgeedi verdi innan vidmidunarmarka reglugerda. Munur & milli
sviosmynda er talinn 6verulegur en pd er valkostur B &an austurfingurs
liklegur til ad hafa aukin stadbundin ahrif & flugvallarsvaedinu. Ahrif eru talin
minni fyrir svidsmynd nedri vikmoérk heldur en fyrir sviossmynd efri vikmarka,
en i badum tilfellum eru metin éverulega neikvaed ahrif.

Buast ma vio aukningu umferdar a flugvallarsveedinu sem hefur stadbundin
ahrif & loftgeedi. Ahrif nallkostar eru metin 6verulega neikveed.

Tafla 9-5 Nidurstada mats & ahrifum valkosta & loftgeedi

Umhverfis- Valkostur A Valkostur B Nullkostur
pattur A-N A-E A-N B-E
Loftgaedi Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Overulega
neikveed neikvaed neikveed neikvaed neikvaed
ahrif ahrif ahrif ahrif ahrif
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9.3 Landnotkun

[ mati & &hrifum framkveemda & landnotkun er leitast vid ad svara eftirfarandi
matsspurningum:

Matsspurningar

e Hvada landnotkun er innan hrifasveeda framkveemda vid Keflavikurflugvoll?

e Hver eru likleg ahrif framkvaemda & landnotkun adliggjandi sveeda, p.e. i
sveitarféldogunum? Munu framkvaemdir og aukin flugumferd takmarka
nytingarmdguleika sveedanna? Munu pau auka eda styrkja nytingarmdguleika
svaedanna?

e Hvernig samreemast framkveaemdirnar landsskipulagsstefnu, sveedisskipulagi
Sudurnesja og adalskipulagsaaetlunum sveitarfélaganna?

9.3.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gégn og viomid
Viomio og gégn sem 16gd eru til grundvallar mati a ahrifum eru eftirfarandi:

e Landsskipulagsstefna 2015-2026.
e Sveaedisskipulag Sudurnesja 2008-2024.

e Adalskipulagséeetlanir Keflavikurflugvallar, Sudurnesjabaejar
(Sandgerdisbaejar og Gards) og Reykjanesbeaejar.

e Deiliskipulagsaaetlanir Keflavikurflugvallar.

e Deiliskipulag 6ryggissveedis.

9.3.2 Grunnastand landnotkunar

Keflavikurflugvollur er ad steerstum hluta innan sveitarfélagsmarka
Sudurnesjabaejar en ad hluta innan marka Reykjanesbegjar.

Med stjorn skipulagsmala & flugvallarsvaedinu er farid skv. légum nr.
176/2006 um radstafanir i kjdlfar samnings vio Bandarikin um skil &
varnarsveaedinu & Keflavikurflugvelli og 16gum nr. 76/2008 um stofnun
opinbers hlutafélags um rekstur Keflavikurflugvallar o.fl. Skipulagsnefnd
Keflavikurflugvallar fer med stjorn skipulagsmala & flugvellinum, sveedi A, og
utanrikisradherra fer med stjorn skipulagsmala & éryggissvaedi, sveedi B.
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A flugvallarsvaedinu eru i gildi Svaedisskipulag Sudurnesja 2008-2024,
Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030 og & hluta pess eru i gildi
deiliskipulagséeetlanir.

Landsskipulagsstefna 2015-2026

| landsskipulagsstefnu 2015-2026 segir ad skipulagsgerd sveitarfélaga skuli
studla ad uppbyggingu atvinnulifs til framtidar, med &herslu & gaedi i hinu
byggda umhverfi og 6fluga innvidi. Medal leidarljésa landskipulagsstefnu er
ao skipulag byggdar og landnotkunar stydji samkeppnisheefni landsins alls
og einstakra landshluta. L6gd er dhersla a ad beina vexti 4 tiltekin sveedi i
skipulagi og styrkja innvidi med pad ad markmidi ad studla ad hagkveemri
uppbyggingu og efla samkeppnishaefni sveeda.

Sveedisskipulag Sudurnesja 2008-2024

Samkvaemt Sveedisskipulagi er framkvaemdasvaedid athafnasveedi og innan
framtidar uppbyggingarsvaedis (Mynd 9-10). | svaedisskipulagi eru sett fram
eftirfarandi leidarljos um flugvallarsveedio:

Keflavikurflugvollur, sem er helsta hlid landsins ad umheiminum, og éryggis-
0g varnarsvaedi verda afram ein af grunnstodum atvinnulifs & Sudurnesjum.
Tekid verdi rikt tillit til flugvallarins og tryggt ad hann fai nsegt rymi til préunar
i framtidinni. Tekid verdi mid af peim takmorkunum, sem tilheyra alpjédlegum
flugvelli, og peer verdi samreemdar med hagsmuni flugvallarins og
Sudurnesja i heild ad leidarljosi. Sama a vid um takmarkanir sem snia ad
svaeedum med landnotkunarflokki 6ryggis- og varnarsveedum.

| stefnu sveedisskipulags Sudurnesja er sett fram eftirfarandi markmid og
aherslur um Keflavikurflugvoll:

e  Flugvellinum verdi tryggt neegt landrymi fyrir flugbrautir og préun
atvinnusveeda.

e Sveitarfélog & Sudurnesjum og Keflavikurflugvollur vinni i sameiningu ad
uppbyggingu flugvallarins og proéun atvinnusveeda i nagrenni hans.

e Staekkun flugvallarins taki mid af hagkvaemri uppbyggingu atvinnusvaeda,
fidlbreyttum teekifeerum og fjdlgun farpega og flugumferdar um véllinn.
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e Horft verdi til méguleika & innanlandsflugi.

o Anhersla er & 6flugar samgéngutengingar milli flugvallarsvaedis,
sveitarfélaga a Sudurnesjum og héfudborgarsveedisins.

e Unnid verdi ad skilgreiningu hindrunarsveeda flugumferdar og
takmarkana vegna landnotkunar 6ryggis- og varnarsvaeda.

ATVINNA

BETTBYLI
SKIPULAGSSV/EBI
STOFNVEGIR
TENGIVEGUR
LAGNALEIBIR

MOGULEG LAGNALED

SPORBRAUTAR-
SAMGONGUR

FLUGVALLARSV/EBI
- ORYGGISSVADI
VATNSLOGN
HAFNARSVEDI
ATV_INNUSWEEI

A - Asbr nordur

B - Asbri og gangurinn

C - Keilisnes
D - Reykjanes

Mynd 9-10 Framkvaemdasvaedid er athafnasvaedi og innan framtidar
uppbyggingarsvaedis, svaedi A (Svaedisskipulag Sudurnesja 2008-2024, 2012)

Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030

| adalskipulagi Keflavikurflugvallar er framtidar brautakerfi flugvallarins
skilgreint og jafnframt gert rad fyrir talsverdri uppbyggingu mannvirkja til
arsins 2030 (

Mynd 9-11). bar kemur fram ad adur en byggd verdi ny flugbraut verdi radist
i framkvaemdir vid nlverandi brautir sem geti aukid afkastagetu niverandi
flugbrautakerfis. beer felist m.a. i gerd flytireina, tenginga milli flugbrauta og
akbrautakerfis.
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Adalskipulag
Keflavikurflugvallar 2013-2030
3 Flug- og akstursbrautir
™ 7 Mork skipulagssvaesis
Flugvollur
B Athafnarsvaedi
Varnar- og 6ryggissvaedi

0 1 2km Afmorkun hindrunarflata

Mynd 9-11 Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030. Flugvallarsvaedid, sveedi A,
audkennt med graenum lit en landnotkunarflokkur éryggis- og varnarsvaedid, sveedi B,
med ljdsgraum lit. Nordan Reykjanesbrautar er skilgreint athafnasvaedi, audkennt er
med graum lit.

| adalskipulaginu eru skilgreind afmérkud flugpjonustusveedi vid Flugstdd
Leifs Eirikssonar (FLE1, FL2) og vid Haaleitishlad (HLH) og stefna sett um
byggingarheimildir a flugpjonustusveedunum. Gert er rad fyrir ad
byggingarmagn & fullbyggdum svaedunum geti ordid allt ad 525.000 m? vid
flugstédina (FLE1, FLE2) og allt ad 134.000 m? vid Haleitishlad (HLH).
Vegna Ovissu um fjdlda farpega er po talid 6liklegt ad byggingarheimildir
flugpjonustusvaeda verdi fullnyttar a skipulagstimabilinu. pvi er sett fram
leidbeinandi daetlun um allt ad 495.000 m?2 uppbyggingu a
skipulagstimabilinu & flugpjonustusvaedunum premur samanlagt, par af
245.000 m?2 fyrir timabilid 2015-2023, en 250.000 m? & timabilinu 2024-2030.
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Deiliskipulag
i gildi eru prjar deiliskipulagséaetlanir innan flugvallarsvaedisins:

Deiliskipulag Keflavikurflugvallar — vestursveedis, flugstédvarsvaedis,
sampykkt 1. febrdar 2019. Deiliskipulagid tekur til Flugstddvar Leifs
Eirikssonar, flughlads og Névemberbrautar sunnan vid
flugstddvarbygginguna og sveedis umhverfis flugstddina par sem gert er rad
fyrir uppbyggingu.

Deiliskipulag NA — sveedis Keflavikurflugvallar, sampykkt 28. juni 2017, tekur
til pjonustuvegar sem tengir flugstédvarsvaedid vid Haaleitishlad, afmarkad er
geymsluplan og ymsar stofnlagnir veitna, hitaveitu- og raflogn, oliuldgn og
vatnsveituldgn sem liggja um svaedid. Ekki er gert rad fyrir byggingum a
svaedinu.

Deiliskipulag Keflavikurflugvallar, austursveedi — Haaleitishlad, sampykkt
23. mars 2018. Deiliskipulagssvaedid er 108 ha og innan pess eru 30 |6dir
med ymsum mannvirkjum, flugskyli, slokkvist6d, véla- og verkfeerageymslur
0g pjénustubyggingar sem tengjast flugstarfsemi.

Adalskipulagséaeetlanir adliggjandi sveitarfélaga

Mynd 9-12 synir yfirlit yfir landnotkun adliggjandi Keflavikurflugvelli. Nordan
0g austan vid eru athafna-, verslunar- og pjonustusveaedi. Lengra fra
flugvellinum i austuratt er ibudarsvaedi i Reykjanesbae.

Landnotkun. Keflavikurflugvollur og prounarsvaedi

Skyrningar: Landnotkun N

70 Mork skipulagssv adis Keflavikurflugy allar [ missvamdi +
=e=  Sveitarfélagsmork Athafnasyedi
Sveedi A Flugvollur B S odi fyrir bidnustustofnanis o e et ™
SR Vemae: og Beyodeesms) [ Versiunar- og pignustusveedi
I ibudarsvedi

Mynd 9-12 Yfirlit yfir landnotkun adliggjandi Keflavikurflugvelli, samkveemt
fyrirliggjandi adalskipulagsasetlunum Reykjanesbeejar og Sudurnesjabeejar.
Sveitarféldgin vinna ad endurskodun adalskipulagsaaetlana og munu verda breytingar
a landnotkun adliggjandi flugvallarsvaedinu.
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9.3.3 Ahrif framkveemda & landnotkun

Framkveemdirnar & Keflavikurflugvelli koma til méts vid leidarljos
landsskipulagsstefnu par sem paer fela i sér styrkingu samgoéngukerfisins,
megingattar samgangna til og fra landinu, sem er jafnframt ein af
grunnstodum atvinnulifs & Sudurnesjum.

Framkveemdirnar eru i samraemi vido Svaedisskipulag Sudurnesja 2008-2024
sem og Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030. Byggingamagn
framkveemdanna er innan ramma skiplagsaaetlana sem liggja fyrir og
stadsetning byggingareita fylgir skipulagi. Fari austurfingur yfir i adliggjandi
deiliskipulag parf ad breyta skipulagi. Ekki liggur fyrir deiliskipulag fyrir
demantasveedi og verdur unnid ad gerd pess. Framkvamdir koma til med ad
styrkja nytingarméguleika innan flugvallarsveedisins.

Ekki eru fyrirhugadar breytingar a flugbrautum og pvi verda ekki breytingar a
hindranaflétum flugbrauta eda takmorkunum & landnotkun vegna peirra.

Par sem hljédlinur flugumferdar breytast ekki vid fyrirhugadar framkvaemdir
verdur ekki frekari takmorkun & byggd i nagrenni flugvallarins fra pvi sem nu
er. baer koma pvi ekki til med ad hafa ahrif & landnotkun utan
flugvallarsveedis.

| adalskipulagsaesetlunum adliggjandi sveitarfélaga er gert rad fyrir
uppbyggingaraformum Keflavikurflugvallar og litid svo a ad pad styrki
uppbyggingu & sveedinu, atvinnu og samfélag. Yfirlit yfir
adalskipulagsaaetlanir adliggjandi sveitarfélaga og samreemi framkvaemda
vid pau er sett fram i t6flu (Tafla 9-6).

Nullkostur

Nullkostur felur i sér 6breytt astand og hefur ekki ahrif & landnotkun. Hins
vegar uppfyllir nallkostur ekki nytingarmdéguleika flugvallarsveedis auk pess
sem hann mun ekki styrkja uppbyggingu & svaedinu, atvinnu og samfélag i
samraemi vio stefnumétun skipulagséeetlana a svaedinu.

VSO RADGJOF

Tafla 9-6 Yfirlit yfir adalskipulagsaaetlanir adliggjandi sveitarfélaga

Adalskipulagio gerir rad fyrir
atvinnusveedum nordan
Keflavikurflugvallar. Vegna fyrirhugadrar
N/S brautar, sbr. Adalskipulag
Keflavikurflugvallar 2013-2030, er
landnotkun og uppbygging a
atvinnusveedunum had takmorkunum
vegna hindranaflata flugbrautar.

Skipulag Stefna/skilmalar Samreemi
Adalskipulag Eitt af markmidum adalskipulags er Uppbyggingaraform
Gards ,nyting soknarfeera og vaxtamoguleika a Keflavikurflugvelli
2013-2030 vid alpjodaflugvdll“. Pa er uppbygging a | eru i samraemi vid
Keflavikurflugvelli mikilveeg forsenda stefnu
uppbyggingaraforma i sveitarfélaginu, adalskipulags.
svo sem vid Résaselstorg.
Keflavikurflugvollur er samkveemt Uppbyggingaraform
Adalskipulag aéglskip,ullagi .mikil,vaeglljr pattur i . a Ke’flavikurflu.gvlelli
Reykjanesbaejar atvmn.uI’lﬁ sveﬂarfelagsmg og eru gukln eru i samreemi vid
2015-2030 umsvif a.ﬂugvelllr?um mikilveeg f.y,rlr ) stefnu_
uppbyggingu, atvinnu og ferdapjonustu i | adalskipulags.
sveitarfélaginu.
Keflavikurflugvdllur og Flugstod Leifs Uppbyggingaraform
Eirikssonar eru ad staerstum hluta innan | a Keflavikurflugvelli
sveitarfélagsmarka Sandgerdisbegjar, eru i samreemi vid
sem nu er hluti af Sudurnesjabee. stefnu
Flugvollurinn er samkvaemt adalskipulags.
adalskipulaginu steersta atvinnusvaedi
sveitarfélagsins og atvinnuuppbygging a
Adalskipulag sveedinu er pvi mikilvaeg fyrir atvinnulif
Sandgerdisbeejar | og samfélag.
2008-2024
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9.3.4 Niourstada mats a ahrif a landnotkun

Framkveemdir innan flugvallarsveedis koma ekki til med ad hafa ahrif a
landnotkun innan flugvallarsveedis og breyta litid einkennum umhverfispattar.
Uppbygging er i samraemi vid skipulag og aaetlanir stjérnvalda og
sveitarfélaga og stydur vid stefnumérkun adliggjandi sveitarfélaga. Ahrifin eru
metin sambaerileg milli allra valkosta og svidsmynda. Oskad verdur eftir
breytingum & deiliskipulagi par sem pess verdur porf.

I nallkosti ma reikna ma med ad aukning verdi i flugumferd um véllinn i takt
vid spar, en p6 i minna maeli en ef af framkveemdum verdur, sbr. umfjollun i
kafla 5. Nullkostur stydur pvi ekki vio baetta adstddu a flugvellinum.

Tafla 9-7 Nidurstada mats a ahrifum valkosta & landnotkun

Umhverfis- Valkostur A Valkostur B Nullkostur
pattur A-N A-E A-N B-E
Landnotkun Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Overulega
jakveed jakveed jakveed jakveed neikvaed
ahrif ahrif ahrif ahrif ahrif
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9.4 Menningarminjar

| mati & &hrifum valkosta & menningarminjar er leitast vid ad svara eftirfarandi
matsspurningum:

Matsspurningar

e Eru pekktar menningarminjar og/eda fridlystar fornleifar innan
framkveemdasvaedis?

e Hvert er verndargildi minja innan ahrifasveedis?

e Er heetta a ad einhverjar minjar verdi fyrir raski vegna framkvaemda?

9.4.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gégn og viomid
Vidmid sem 16g0d eru til grundvallar mati & ahrifum eru eftirfarandi:

e L6g um menningarminjar nr. 80/2012.

9.4.2 Grunnastand menningarminja

A fyrirhugudu framkvaemdasvaedi er hvort tveggja ad finna, fornleifar og
herminjar (Mynd 9-13). Samkvaemt [d6gum um menningarminjar nr. 80/2012
eru allar fornleifar eldri en 100 ara fridadar og eru sumar peirra fridlystar
sérstaklega. Fornleifum ma& enginn, hvorki landeigandi, framkvaemdaadili eda
nokkur annar spilla, granda eda Ur stad feera, nema med leyfi Minjastofnunar
islands. Um 15 m fridhelgad svaedi er i kringum fridadar fornleifar en 100 m i
kringum fridlystar fornleifar.

Fornleifar

Flestar fornleifar & fyrirhugudu framkvaemdasveedi eru vordur; vegvisar
fornra leida um svaedid, hladin skjol, gerdi og réttir. Fornleifar er adeins ad
finna innan pess svaedis sem aeetlad er undir fyrirhugada steekkun bilasteedis
en ekki annars stadar & framkveemdasveedinu.

Fornleifar innan fyrirhugads framkveemdasvaedis sem hafa verid skradar og
maeldar upp eru i heild 17 talsins (Tafla 9-8). bar af eru tveer fornar leidir,
annars vegar Hvalsnesvegur-Melabergsgdtur [300] og vid hana sex vérour.

VSO RADGJOF

Hins vegar hlidargata fra Hvalsnesvegi-Melabergsgétum, leid [250] og vid
hana prjar vorour. Adrar fornleifar eru fjarborg, tvd gerdi og ein rétt/adhald
(Mynd 9-13). Fornleifarnar eru i dag allar raskadar ad einhverju leyti vegna
umsvifa hersins & sveedinu (Antikva ehf., 2014) (Antikva, 2017).

427,432 433
4314°S

Fornminjar, minjagildi:
Mork Keflavikurflugvallar =  Liti®
Fornleifar, leidir: ° Talsvert
Hvalsnesvegur/ Mikid
Melabergsgotur [300] Oskrad
Hlidargata ad
__ Stafnesgétu [250]

Herminjar

Mynd 9-13 Fornleifar og herminjar a fyrirhugudu framkvaemdasvaedi. Nimer minja
eru skyrd i Tafla 9-8 og Tafla 9-9.

Leidin Hvalsnesvegur / Melabergsgoétur

Leidirnar yfir Midnesheidina voru nokkrar og su leid sem er best vardveitt og
sést vel maéta fyrir er vardada leidin Hvalsnesvegur, sem einnig gengur undir
heitinu Melabergsgoétur [300]. Leidin la & milli Hvalsness a Rosmhvalanesi og
Groéfinnar i Keflavik og var fjolfarin leid (Mynd 9-14). HUn skiptist vestan
fyrirhugads framkvaemdasvaedis i vetrarleid og sumarleid og er vetrarhluti
leidarinnar dgreinilegri enda liklegt ad han hafi verid farin pegar jord var
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frosin. Gatan er ad 6dru leyti greinilega morkud i méann. Seint a 19. 6ld var
unnid ad endurbotum a hluta leidarinnar i peim tilgangi ad gera hana ad

greidfeerum vagnvegi. Vid leidina eru vordur og skjol sem ekki er vist hvort sé

fornleifar eda herminjar, en liklega hid fyrra. Voérdurnar vid leidina innan

fyrirhugads framkveemdasvaedis eru allar fallnar en utan framkveemdasvaedis

eru peer einhverju leyti enn uppistandandi. A heildina litid er um ad raeda vel

vardveitta og vardada pjédleid, allt fra Hvalsnesi i vestri ad Résaselsvétnum i

nordaustri.

Leid ad fjarborg og afram ad Stafnesgotu

Leid [250] er hlidargata frd Hvalnesleid-Melabergsgdtum [300] ad fjarborg
[427] og liklega afram sudvestur ad Stafnesgétu sunnan flugvallarins. Leidin
er greinileg i méanum en henni hefur verid raskad vida vegna umsvifa
hersins og pjodvegurinn slitur hana i sundur en han endar vid bilastaedin vid
Leifsstdd. Vid leidina er ad finna fallnar vordur, fjarborg fra Leirunni, gerdi og
réttir eda adhald (Mynd 9-13 og Mynd 9-14) Fjarborgin, gerdin og
réttirnar/adholdin eru mikid raskadar par sem grj6t Ur peim var nytt i
uppbyggingu vegna hersins.

Samkvaemt fornleifaskraningu er talid mikilvaegt ad vardveita
Hvalsnesveg/Melabergsgétur [300]. Vardveislan felist ekki sist i notkun. Med
pvi ad halda afram ad ganga goturnar verda paer synilegar og likur minnka a
ad peer falli i gleymsku (Ragnheidur Traustadottir og Omar Smari
Armannsson 2014). Leidin hefur p6 ekki verid adgengileg almenningi fra pvi
aod flugvelli var valinn stadur & Midnesheidi (Antikva, 2017).
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wwwmuNovember, 5§

November 4 uun,
[~ = ¥ Fdekiio2 2

MO Flugbraiiti10/28 e

~1 Framkvaemdarsveesi
Mork Keflavikurflugvallar
: ,’ Fornleifar, leidir:
Hvalsnesvegur/
Melabergsgdtur [300]

Hlidargata ad
Stafnesgétu [250]

Mynd 9-14 Fornleidir yfir Midnesheidi sem liggja innan framkvaemdasvaedis.

Herminjar

Fjoldi herminja er a Mionesheidi par sem herlid hefur haft adst6du um
aratugaskeio. Herminjar & fyrirhugudu framkveemdasveaedi eru einna helst
grunnar bragga, byrgi, kjallari, og fleira tengt umsvifum hersins (Tafla 9-9 og
Mynd 9-13). b6 herminjar séu ekki verndadar sem fornleifar, par sem paer
eru innan vio 100 &ra, er mikilvaegt ad skra paer vegna sogulegs gildis.

I hverfinu Goodrich voru reistir fimmtan braggar sem hystu loftvarnarflokk.
Nordan vid pjédveginn eru grunnar sem eru sennilega eftir bragga. Ekki er
ljiést hvort allir grunnarnir séu eftir bragga en sumir virdast vera eftir efnistdku
og seinni tima rask. Sunnan vid pjédveginn eru tveir grunnar med hledslum
sem og grunnar sem gaetu verid eftir bragga. bar er einnig vel vardveittur
kjallari sem var stjornsttd padan sem samband var vid loftvarnastjornstdd
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svaedisins sem leidbeindi um advifandi skotmork og samraemdi adgerdir. ba
ma finna veggjarbrot og steyptan grunn, sennilega grunn ad skéla pvi meira
virdist lagt i petta hds en adra bragga a svaedinu.

Samkveemt fornleifaskraningu teljast minjar um hverfid Goodrich mikilveegar.
Talid er ahugavert ad vardveita svokalladan kjallara-stjérnstdd [429] sem og
leifar skala [436] sem minnismerki um Goodrich hverfid og meetti t.d. setja
upp upplysingaskilti vid minjarnar (Antikva ehf., 2014; Antikva, 2017).

Husakonnun

Gerd var hlsakdnnun ario 2018 & Vestursvaedi, par med talid Flugstoo Leifs
Eirikssonar og svaedi vestan og nordan hennar. I htsakénnun tekur
vardveislumat til eftirtalinna patta: Byggingarlistar, menningarsdgulegs gildis,
umhverfisgildis og upprunalegrar gerdar huss.

Tafla 9-8 Fornleifar innan framkveemdasvaedis.

Flugstdoin var byggé arid 1986 og komu margir arkitektar ad hénnun.
Byggingarstill er sambland af islenskum og ameriskum stilum og vida
einhver skirskotun i menningararfinn. Nanast alla tid hafa verid breytingar i
gangi og stodin staekkud nokkrum sinnum. | skyrslum um hasakénnun er
upprunalegt gildi metid lagt par sem breytingar a paki og utveggjum i
gegnum arin hefur gjorbreytt asynd byggingarinnar. Vardveislumat er metid
hatt hvad vardar menningarsogulegt gildi og umhverfisgildi pvi byggingin og
starfsemi hennar skapar stéran sess i islenskri flugségu, enda fyrsta
mannvirkid sem pjénustar almenna farpega vid alpjédlegan flugvoll. Han
hefur verid midpunktur pjénustu & svaedinu alveg fra byggingu hennar. Gildi
hvad vardar byggingarlist er metid midlungs hatt, byggingin er & margan hétt
einstok en tidar breytingar a utliti og formi gera pad ad verkum ad upphaflegir
peettir hafa dvinad (Biering, Hasakénnun Vesturhlads, 2018; Biering,
Husakdnnun Haaleitishlads, 2018)

Nr. fornleifar Lysing Stadsetning Gildi Astand Ahrif framkveemda
. . . . . . Leidin greinileg i méanum en hefur verid raskad vida vegna i talsverdri heettu af framkveemdum
[250] I:elé ad fiarborg 09 Hlidargata fr.'."l Hvalsnesleid - Kemur ekki umsvifa hersins. bj6dvegur fer yfir hana. Endar i bilaplani vid | ef moétveegisadgerdir vera ekki
afram ad Stafnesgotu Melabergsg6tum fram e .
Leifsstod vidhafdar.
(300] Hvalsnesvegur- ggg;‘xgggﬁ:zii Gréfinnari | Mikia Vel greinanlegar fornleifar. Gatan er rofin & nokkrum st6éum, L}arlr?gt?/ gri izgtuegiltr\?g:zv:ig dum
Melabergsgotur . 9 af vegum og sléoum. . 9 9
Keflavik vidhafdar.
Kemur ekki Vel greinanlegar fornleifar. Ovist hvort gamalt eda fra [ talsverdri haettu af framkveemdum
[390] Skjol Vid leid [300] fram hernum, en Iiklega hid fyrra. ef moétvaegisadgerdir vera ekki
viohafdar.
; ) . i talsverdri heettu af framkvaemdum
[392][394][396][3 | VOrdur a va'_:llsnesvegl © | Vio leid [300] Talsvert Allar vordur eru fallnar. ef métveegisadgerdir vera ekki
97][420] [421] Melabergsgdtum .
viohafdar.
. . . L ) | talsverdri heettu af framkveemdum
[427] Fiarborg fra Leirunni Vid leid [250] Miki3 Hefur verid raskad. Grjot tekid og nytt i braggahverfin. ef métvaegisadgerdir vera ekki
Adeins nedsta hledslurédin stendur eftir. .
vidhafdar.
) - . L ) i talsverdri heettu af framkveemdum
. N . Hefur verid raskad. Grjot tekid og nytt i braggahverfin. . . . A
[431] Geroi Vid leid [250] Mikid Adeins nedsta hledsluréain stendur eftir. \e/:;‘anr?;)ftgg?gsaégerélr vera ekki
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Nr. fornleifar Lysing Stadsetning Gildi Astand Ahrif framkveemda
[432] [433] | talsverdri heettu af framkvaemdum
Vordur Vid leid [250] Litio Allar vordurnar eru fallnar. ef moétvaegisadgerdir vera ekki
[1131] .
vidhafdar.
. ) L ) . L i talsverdri heettu af framkveemdum
[435] Rétt/adhald Vi leid [250] Mikia Mikid raskaf?, naerri allt grjot hefur verid tekid og nytt i ef métvagisadgerdir vera ekki
braggahverfin. .
vidhafdar.
. . o . L ) i talsverdri heettu af framkveemdum
. U Kemur ekki Hefur verid raskad. Grjot tekid og nytt i braggahverfin. . . . A
[1133] Geroi Vid leid [250] fram Adeins nedsta hledsluréain stendur eftir. e_f moétvaegisadgerdir vera ekki
vidhafdar.
Kemur ekki | talsverdri heettu af framkvaemdum
[1135] Rétt/adhald Vid leid [250] fram Kemur ekki fram ef moétveegisadgerdir vera ekki
viohafdar.

Tafla 9-9 Herminjar innan framkveemdasveedis

Nr. herminjar Lysing Stadsetning Gildi Astand Ahrif framkveemda
[391][393][395][398] Grunnar sem eru sennilega eftir bragga, Hverfid Goodrich | Litid Greinilegar deeldir, engar undirstédur Minjar munu liklega vikja fyrir
braggagrunnar. framkveemdum.
[428] [430] Braggagrunnur. Hverfid Goodrich Kemur ekki Grunnur med hledslu, vel greinanlegt. Minjar munu liklega vikja fyrir
fram framkvaemdum.
[429] Stjornstood. Hverfid Goodrich | Mikid Vel vardveittur kjallari Verdur hlift vid raski.
[434] [1138] Liklega byrgi Hverfid Goodrich Kemur ekki Herminjar. Leifar af hlédnu smabyrgi Minjar munu liklega vikja fyrir
fram framkvaemdum.
Skali og veggijarbrot. Leifar tveggja )
[436] [1136] reisulegra skala, ummerki um pvottahus og Hverfid Goodrich | Mikid Ageetlega vardveittar minjar. Verdi hlift vid raski.
salerni.
iklega braggar en eitthvad geeti verid dnnur - emur ekki ) e 4 ; . injar munu liklega vikja fyrir
11011 [11021 [1103] | Liki b itthvas i veria 6 Hverfid K Kki Mannvirki sem talin eru leifar af braggagrunnum en Mini likl ki .
L Goodrich, grunnarnir eru misstorir og gaetu sumir verid eftir
[1104] [1108] [1158] | gerd af mannvirkjum. fram " framkveemdum.
sunnan vegar adra gerd af mannvirkjum.
. . Hverfid . - . o .
[1153] [1155][1156] Grunnar sem geetu verid eftir bragga eda : Kemur ekki . Minjar munu liklega vikja fyrir
[1157] [1160] [399] | efnistoku S;%‘;?}C\t‘égar fram Sennilega braggagrunnar. framkvaemdum.
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9.4.3 Ahrif framkvaemda & menningarminjar

Helstu ahrifapeettir framkveemda & menningarminjar felast i haettu a ad
framkveemdir innan svaedisins raski menningarminjum, sem eru adeins ad
finna innan pess svaedis sem aeetlad er undir fyrirhugada steekkun bilasteedis
en ekki annars stadar & framkvaemdasvaedinu hvorki par sem austurfingur,
haugsetningarsvaedi eda onnur fyrirhugud uppbygging er fyrirhugud.

Fornleifar

A svaedinu par sem fyrirhugud er staekkun bilasteedis er fyrst og fremst um
ad reeda fornleifar sem tengjast nytingu a heidinni sem beitilands, gamlar
bjodleidir og vordubrot. Utfeersla & uppbyggingu innan pess svaedis sem
afmarkad er fyrir steekkun bilastaedis hefur ekki verid akvedin og pvi liggur
ekki fyrir hver bein ahrif veroa.

Fornleifar sem eru liklega i mestri heettu af fyrirhugudum framkveemdum eru
Hvalsnesleidin-Melabergsgatan [300], forn og ségulega breytilega pj6dleid i
gegnum tidina sem pykir i heild nokkud vel vardveitt. Vid leidina eru fornleifar
sem einnig eru innan framkveemdasvaedis, skjél [390] og fallnar vorour
[392][394][396][397][420][421] (Tafla 9-8). bar sem leidin liggur skahallt yfir
fyrirhugad framkvaeemdasvaedi er haetta & ad hun rofni & nokkud 16ngum kafla
sem hefur neikveed ahrif a heildarmynd eda minjaheild leidarinnar fra austri til
vesturs.

Leid [250] sem liggur ad fjarborg og afram ad Stafnesgotu hefur verid raskad
vida vegna umsvifa hersins, einnig slitur pjédvegurinn hana i sundur og han
endar i bilaplaninu vid Leifsstdd. Heetta er & ad leidin rofni vegna
fyrirhugadra framkveemda. Vid leidina er ad finna fallnar vordur [432] [433]
[1131], raskada fjarborg fra Leirunni [427], mikid roskud gerdi [431] [1133] og
raskadar réttir [435] [1135] (Tafla 9-8).

| fornleifaskraningu er tekid fram ad eftirséknarvert vaeri ad vardveita og
halda pessum fornu leidum vid innan framkvaemdasvaedisins. Sja meetti fyrir
sér lausnir par sem leidirnar fengju ad halda sér og unnid vaeri med pessi

VSO RADGJOF

6liku en jafnframt tengdu samgdngufyrirbeeri - alpjédaflugvollur og forn
gbngu- og reidleid yfir heidina.

Herminjar

Allar herminjar & svokélludu Goodrich svaedi eru i heettu vegna
framkveemdanna. Midad vid dbendingar fornleifafreedinga er mikilveegast ad
vernda leifar af stjornstdd [429] og skéla [436] [1136] og reisa meetti
upplysingaskilti um Goodrich hverfid. Herminjarnar hafa verid skrddar og
meeldar sem er mikilvaegt til pess ad vardveita ségu pessa timabils.

Byggingar Gr hisakénnun

Innan veentanlegs framkveemdasveedis verdur einungis flugstodin fyrir
ahrifum, en aeetlad er ad byggja vio hana. Byggingin hefur tekid téluverdum
breytingum i gegnum arin og er upprunalegt gildi metid lagt. Vardveislugildi
er metid hatt vegna menningarsodgulegs gildis og umhverfisgildis pvi
byggingin og starfsemi hennar skapar stéran sess i islenskri flugségu. Med
framkveemd verdur starfsemi byggingarinnar og tilgangi hennar vidhaldid
afram. I hisakénnuninni er lagt er til ad st bygging njoti verndar, med
hverfisvernd i deiliskipulagi og manngert umhverfi nordan vid
flugstédvarbygginguna, gardur, tjérn og bPotuhreidrid. Adrar byggingar a
svaedinu eru i lagum verndarflokki og ekki er gerd tillaga ad sérstokum
verndunarakvaedum. | gildandi deiliskipulagi er ekki gert rad fyrir ad
hverfisvernd flugstddvar og nagrennis. Samkvaemt skipulaginu verdur
Potuhreidrio feert til og komid fyrir annars stadar innan svaedis.

Nuallkostur

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu & Keflavikurflugvelli. b4
verdur ekki af roskun minja sem valkostir fela i sér, sem koma helst fram
vegna gerd bilaplans.

9.4.4 Mobtveegisadgeradir

Lagt er til ad stjornstéo [429] og skali [436 og 1136] verdi vardveitt sem
minnismerki um Goodrich hverfid og ad sett verdi upp skilti & stadnum med
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upplysingum um hverfid eins og gert var um hverfid Harrisson sem var
sunnan vid Haaleitid.

i fornleifaskraningu kemur fram ad eftirséknarvert sé ad vardveita fornu
leidirnar [300 og 250] innan framkvaemdasveedisins. Hénnun svaedisins
liggur ekki fyrir en sja meetti fyrir sér lausnir par sem leidirnar fengju ad halda
sér pratt fyrir framkveemdir og unnid vaeri med pessi 6liku en jafnframt
tengdu samgdngufyrirbaeri sem alpjodaflugvéllur annars vegar og forn leid
hins vegar eru. Draga meetti t.d. fram og/eda endurbyggja peer vérour sem
finna mé & sveedinu og tengja pannig minjarnar vid ségu sveedisins. bessar
lausnir verda skodadar a honnunarstigi med landslagsarkitekt og i samradi
vid Minjastofnun islands.

Fornleifar sem liggja naleegt framkveemdasvaedi verda merktar til ad tryggja
ao peim verdi ekki raskad & medan a framkveemdum stendur.

9.4.5 Niodurstada mats a ahrifum a minjar

Fyrirhugadar framkvaemdir koma helst til med ad raska minjum fra seinni
heimstyrjéld. Fornar leidir asamt voroum, réttum og fjarborgum eru innan
framkveemdasvaedisins en leitast verdur vid ad vardveita pessar minjar
pannig ad peer fai ad halda sér prétt fyrir framkvaemdir. Ad teknu tilliti til
moétvaegisadgerda er pad nidurstadan ad fyrirhugadar framkveemdir hafi
Overuleg &hrif & menningarminjar i heild sinni. Ef ofangreindar
motvaegisadgerdir ganga ekki upp og ekki er haegt ad samtvinna hénnun
med fornleifum yréu ahrifin metin talsvert neikveed. Rask & fornleifum er had
leyfi fra Minjastofnun islands, samanber 16gum nr. 80/2012.

Ekki er munur & milli valkosta eda svidsmynda, par sem engar
menningarminjar eru a pvi sveedi sem austurfingur lendir a.

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli. Pa
verdur ekki af roskun minja par sem fyrirhugad er ad setja bilastaedi.

Ef fram koma adur 6pekktar fornleifar vio framkvaemdir verdur, i samraemi vid
l6g nr. 80/2012, haft samband vid Minjastofnun islands sem &kvedur hvada
adgerair eiga vio.

VSO RADGJOF

Tafla 9-10 Nidurstada mats & ahrifum valkosta & menningarminjar.

Umhverfis- Valkostur A Valkostur B Nuallkostur
pattur A-2 A-E A-N B-E
Menningar- Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Engin ahrif
minjar neikvaed neikvaed neikvaed neikveaed
ahrif ahrif ahrif ahrif
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9.5

Fuglar

I mati & ahrifum framkvaemda & fuglalif er leitast vid ad svara eftirfarandi
matsspurningum:

Matsspurningar

Hvada fuglategundir eru liklega innan ahrifasveeda framkveemda &

Keflavikurflugvelli? Hefur tegundasamsetning & ahrifasvaedinu breyst

fra 20047

Eru innan ahrifasveeda tegundir sem nj6ta verndar og/eda eru
sjaldgeefar eda & valista? Eru abyrgdartegundir innan ahrifasveedis?

Eru mikilvaeg fuglasveaedi innan ahrifasvaeda framkvaeemdakosta? Eru
par mikilvaeg busvaedi og/eda varpsveedi?

Hvernig falla fyrirhugadar framkveemdir ad alpj6édlegum samningum
um verndun? Bernarsamningur og Samningur um liffreedilega
filbreytni.

Hver eru méguleg ahrif valkosta & fuglalif og blusveedi peirra a
framkveemda- og rekstrartima?

Munu framkveemdakostir hafa ahrif & fugla sem eru a valista
Nattdrufreedistofnunar islands?

9.5

.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gégn og viomio

Gogn og vidmid sem 16gd eru til grundvallar mati a ahrifum eru eftirfarandi

L6ég nr. 74/1994 um vernd, fridun og veidar a villtum fuglum og villtum
spendyrum.

L6g nr. 60/2013 um néttaruvernd.
Reglugerd nr. 252/1996 um fridun tiltekinna villtra fuglategunda.
Fjolrit Nattarufreedistofnunar islands nr. 54 um vistgerdir & Islandi.

Fjolrit Nattarufreedistofnunar islands nr. 55 um mikilvaeg fuglasvaedi &
islandi.

VSO RADGJOF

e Samningur um liffreedilega fj6lbreytni, sem 6dladist gildi & islandi 1994.

e Bernarsamningur um vernd villtra dyra, plantna og vistgerda i Evropu.

e Ramsarsamningur um votlendi sem hefur alpjodlegt verndargildi, einkum
fyrir fugla.

e  Nattdruminjaskra.

e Nattaruverndaraaetiun 2004-2008 og 2009-2013.

9.5.2 Grunnastand fuglalifs

Uttekt var gerd & fuglalifi vorid 2018 og var talning unnin af bekkingarsetri
Sudurnesja. Vid mat & varpfuglum var reynt ad telja eingdngu pegar vindur
var haegari en 6 m/sek og urkomulaust, pvi mikill vindur hefur ahrif & hve virk
0dalshegdun fugla er og drkoma hefur ahrif & skyggni rannsakenda. Ekki
gekk eftir ad telja einungis i purru vedri og litlum vindi par sem vorid 2018 var
heilt yfir fremur sleemt vedurfarslega séd og pvi purfti ad rymka kroéfur til pess
aod talningar needust innan timarammans.

Athugunarsvaedid midast vid 6ryggisgirdingu flugvallarins og er um 21,3 km?2
ao steerd (Mynd 9-4). Svaedid var gengido med 200 metra millibili og horft
beggja vegna 100 m hornrétt Gt fra snidlinu. Pannig nadu snidin samfellt yfir
allt rannsdknarsveaedid. Fyrir hvern sédan fugl var meeld fjarleegd og horn ut
fr& snidlinu asamt pvi ad atferli var skrad og fuglinn tegundargreindur.
Athuganir voru skrddar nidur jafnédum asamt lysingu & vedri, grédurfari og
hveneer dags snid var gengid. Svaedid var gengid i seinni hluta mai 2018 og i
heildina voru gengnir 157 kilometrar. Fuglar sem syndu 6dalshegdun at fra
snidi voru skradir og stadsetning peirra reiknud Ut fra fjarleegd og horni Ut fra
snidi (Pekkingasetur Sudurnesja, 2019).

Innan athugunarsvaedis saust 24 tegundir fugla. Ekki syndu allar tegundir
0dalshegdun en af peim sem virtust vera innan 6dals voru eftirfarandi: hrafn,
hrossagaukur, jadrakan, kjoi, [6upraell, mariuerla, rjipa, sandl6a, sendlingur,
silaméafur, skégarprostur, snjétittlingur, spéi, stari, steindepill, stelkur,
svartbakur, tjaldur og pufutittlingur (Tafla 9-11). Algengustu tegundir innan
flugvallarsvaedis voru hrossagaukur, pufutittlingur og skogarpréstur
(Pekkingasetur Sudurnesja, 2019).
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Mynd 9-15 Talningarsveedi vorid 2018. Svaedinu var skipt upp eftir fjarlaegd fra
flugbraut og midast afmdrkun sveedis 6ryggisgirdingu (Pekkingasetur Sudurnesja,
2019).

Athuganir & varpfuglum innan flugvallarsveedisins benda til pess ad péttleiki
fugla sé heestur i og vid alaskaltpinu. Helstu tegundir i lGpinu voru
hrossagaukur, pufutittlingur og skégarprostur. | mélendi voru heidléur, spoar,
rjapur, ldupreelar og steindeplar algengari en & mol og & grédurlitium
svaedum saust frekar sandlour og kjdéar. Byggingar gera stérum og hréfnum
kleift ad verpa innan sveedis. Snéggt gras asamt malarkémbum vid vegi er
gott varpsvaedi fyrir sandléur og opnar adgengi ad audveldari feedudflun fyrir
heidlour, spda og sandléur (Pekkingasetur Sudurnesja & Nattarustofa
Sudvesturlands, 2019).
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Gerd var Uttekt a flugleidum fugla yfir athugunarsvaedid. Heildarfjoldi fugla
sem flugu yfir flugvallarsveedid a rannséknartimabilinu voru 1.779 fuglar.
Silaméafar voru algengastir allra fugla (445 fuglar) en heidléur komu par a eftir
(422 fuglar). Adrir algengir fuglar voru gragaesir, kriur og starar.

Stefna fugla var ekki aberandi milli tveggja stada. Helsta flugleidin virtist vera
milli Stakksfjardar og Osabotna og/eda Stafness. Flestir fuglar voru silaméfar
sem stefndu til og fra varpi sem var vid jadar Reykjanesbeejar. Kriur og
silamafur saust stefna til og fra tjérninni vid austurenda austur-vestur
flugbrautar (Pekkingasetur Sudurnesja & Natturustofa Sudvesturlands,
2019).
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Mynd 9-16 Stadsetning peirra fuglategunda sem eru einkennandi fyrir svaedid. | skyrslu um Gttekt & fuglalifi er ad finna stadsetningu annarra
fuglategunda sem voru skradar.
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Verndargildi og verndarsvaedi

Valistar eru skrar yfir lifverutegundir sem eiga undir hégg ad seekja eda eru
taldar vera i Utrymingarhaettu i tilteknu landi eda sveedi. Vid gerd vélista er
studst vid vidmid Alpjédanattiruverndarsambandsins, IUCN. Sidast var
valisti gefinn Gt af NattGrufreedistofnun islands (NI) arid 2018.
Abyrgdartegund er hugtak yfir tegundir sem byggja afkomu sina a tilteknu
svaedi innan pjodrikis, p.e. ef a.m.k. 20% af evrépustofni tegundarinnar nytir
sveedio.

Allar evrépskar fuglategundir hafa verid flokkadar mea@ tilliti til verndarstdéou i
Evrépu a vegum Alpjéda fuglaverndarsamtakanna BirdLife International. Auk
bess er island adili ad alpjodlegum skuldbindingum er snertir fugla og eru
peer eftirfarandi:

e Bernarsamningur um verndun villtra plantna og dyra og lifssveeda i
Evropu. island gerdist adili ad Bernarsamningnum arid 1993. | fyrstu
premur af fijorum vidaukum samningsins eru taldar upp plontur og dyr
sem ber ad vernda, dsamt videigandi dkvaedi um verndun peirra.

e Ramsarsamningur neer til votlendis med alpjédlegt gildi og er markmid
hennar ad vernda votlendissvaedi heimsins, sérstaklega fyrir fugla.
Ramsarsamningur ték gildi hér & landi 2. desember 1977.

e Ri6samningur um liffreedilega fjdlbreytni, sem island dsamt 154 ¢3rum
rikjum skrifadi undir & Rié-rddstefnunni 1992. Samningurinn ték gildi &
islandi 11. desember 1994. Markmi® samningsins er vernd liffraedilegrar
fidlbreytni, sjalfbeer nyting efnispatta hennar og sanngjorn og réttlat
skipting pess hagnadar sem stafar af nytingu erfdaaudlinda.

Nokkrar fuglategundir sem verpa eda nyta neerliggjandi sveedi er ad finna &
vélista Ni eda teljast i yfirvofandi haettu eru listadar upp i toflu (Tafla 9-11).
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Tafla 9-11 Nidurstddur talningar algengra fugla & athugunarsveedi, tilsvarandi
heettuflokkar og lysing & atferli peirra innan athugunarsvaedis (Pekkingasetur
Sudurnesja, 2019; bekkingasetur Sudurnesja & Nattlrustofa Sudvesturlands, 2019).

Tegund Fjoldi Heettuflokkur* Lysing

Var langsamlega algengasta tegundin innan
vallarins. Fannst nzer einungis i lGpinu og & peim
fau votlendissvaedum sem voru innan vallar. Ad
vori hneggja og steypa karlfuglarnir sér a flugi
Hrossa- 745 LC (ekki  haettu) mest allan sélahringinn og geta valdi® heettu &
gaukur arekstri pegar peir ,berjast* um 6dal. Annars
frekar smavaxinn og paulsetinn fugl sem vafrar
ekki mikid um vollinn heldur seekir feedu i jardveg
undir ldpinu eda madka vié votlendi.

Mjog algengir og fundust & flest 6llum
busvaedum. Var i mestum péttleika innan lapinu.
Odalsfugl sem tekur séngflug innan 6dals sem
getur valdid arekstrarhaettu. Hann er sporfugl
LC (ekki i heettu) | sem flograr mikid um i veidum & flugum og
6drum skordyrum sem veldur arekstrarhaettu.
Mjog sméavaxinn og ferdast ekki um i stérum
hépum.

bdfutittlingur | 481

Mjog algeng og dreifd um allt sveedio. Er i
haestum péttleika & 6roskudu, upprunalegu
molendi. Helsta svaedid er innan lokads svaedis
vestan flugbrauta. Veidir skordyr af yfirbordi oft &
LC (ekki T heettu) | snsggu graslendi. Fannst téluvert vid flugbrautir i
feeduleit. Sveimar um milli faedusveedis og
varp6dals asamt pvi ad vera med haegt 6dalsflug
en arekstrarhaetta skapast vegna pess.

Heidl6a 133

Algjorlega bundinn vié lGpinu. Medalstér sporfugl
sem flégrar um i leit ad skordyrum en saekir p6

Skégar- adallega i skordyr af jorou undir lapinu.

brostur 167 LC (ekki i haettu)
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Tegund

Fjsldi

Heettuflokkur*

Lysing

Spéi

55

LC (ekki { heettu)

Verpir adallega i snéggum mda innan lokads
sveedis vestan vid flugbrautir. Verpir einnig &
sndggu grasi vid flugbrautir. Etur anamadka ar
jardvegi dsamt 66rum skordyrum af yfirbordi.
Getur ferdast milli varpsvaedis og feedusvaedis
sem getur skapad arekstrarheettu

Stari

45

LC (ekki i heettu)

Finnast adallega verpandi i eda vid husakynni
manna. Fuglarnir voru greinilega med varpstadi i
flugskylum og 68rum hdsum innan vallar en
flugu um og séttu i feedu i greena grasbletti vio
flugbrautir. beir geta fjolgad sér tvisvar til prisvar
a ari og verpa moérgum eggjum i senn. beir
ferdast um i storum hépum, sérstaklega utan
varptima. Steerstu hépar voru med 70-80
einstaklinga innan vallar. Medalstér sporfugl en
mikil arekstrarhzetta getur skapast pegar peir
ferdast margir saman.

Rjupa

39

NT (i yfirvofandi
haettu)

Fannst einungis i mélendi. Fannst ekki nalaegt
flugbrautum né hasum. Arekstrarhzetta af peim a
varptima er liklega litil. Ekki mikill flugfugl heldur
treystir & felublning ad fratdldu ropi og flugi
karra. Arekstrarheetta er liklega meiri ad vetri
pegar paer hopa sig saman og ferdast um
heidina i steerri hépum.

Steindepill

32

LC (ekki i heettu)

Steindepill fannst vida en pé adallega i mélendi i
og Vvid storgryti.

Sandléa

28

LC (ekki { heettu)

Kj6i

14

Sandléur voru med 6861 a sendnum stédum eins
og melum og i vegkdntum. baer fundust verpandi
nalaegt flugbrautum.

Snjétittlingur

10

Nokkur 686l kjéa fundust & melum med mjog
snoggri grodurpekju en fuglarnir saust lika a flugi
i feeduleit innan flugvallar.

VU (i nokkurri
haettu)

Fair snjotittlingar fundust innan 6dals en pad var
pa helst i stérgryttri urd i vesturenda A-V brautar.

* Flokkun samkvaemt Alpjédlegu nattaruverndarsamtokunum (IUCN).
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A Rosmhvalanesi er alpjodlega mikilveegt fuglasvaedi (IBA) og nzer pad inn &
athugunarsveedi uttektar a fuglalifi og inn a fyrirhugad bilaplan og
haugsetningasvaedi (Mynd 9-17). A Rosmhvalanesi er langsteersta
silamafsvarp landsins, ramlega 40 pusund por arid 2004 og eru morkin
midud vid meginutbreidslu pess pad arid (Kristinn Haukur Skarphédinsson,
Borgny Katrinardottir, Gudmundur A. Gudmundsson og Svenja N.V. Auhage,
2016). Engir silamafar saust innan oryggisgirdingar Keflavikurflugvallar vio
Uttekt & fuglalifi.

Engin Ramsar svaedi eru innan athugunarsvaedis framkveaemdar.

Nidurstddur uttektar fra &runum 1974 og 2004

Miklar breytingar hafa att sér stad a svaedinu sidan fuglalif par var rannsakad
ario 1974, mannvirkjum hefur fjdlgad, faedusvaedi breyst og stofnar ymissa
fuglategunda tekid fidldabreytingum. Silamafur er einn mest aberandi fugl
Sudurnesja og stofnsteerd hans & Mionesheidi, adallega utan afgirts
flugvallarsveedis hefur verid metin med nokkud reglubundnu millibili fra 1990
til 2012 (Pekkingasetur Sudurnesja & Nattdrustofa Sudvesturlands, 2019).
Sidan 2004 hefur ordid mikill viskomubrestur og var fjoldi varpfugla aridé 2006
ekki nema um 7.000 pdr. ba hefur fuglinn feert sig nordar fra flugvellinum
pannig ad i dag eru fair fuglar naerri Keflavikurflugvelli. beir eru naer allir
komnir & nordanverda Midnesheidina. Vio Uttekt 2018 fannst enginn verpandi
mafur né kria innan girdingar. Feekkun stofnsins er liklega vegna lélegs
astands stofnsins og pvi verpa peir frekar a betri varpsvaedum fjeer vellinum
(Pekkingasetur Sudurnesja & Natturustofa Sudvesturlands, 2019).

Um breytingar & stofnsteerd annarra varpfugla a sveedinu er minna vitad. peer
tegundir sem fundust i varpi & sveedinu 1974 voru: Svartbakur, silaméafur,
kria, kjoi, stokkdnd, aedarfugl, heidléa, spdi, stelkur, rjupa, pafutittlingur,
snjétittlingur og steindepill. Miklar breytingar hafa ordid a grodurfari, lpina
hefur nad utbreidslu & svaedinu sem getur haft mikil ahrif & samsetningu
fuglafanu og er pvi vidbuid ad samsetning varpfuglafanu svaedisins sé breytt
fra pvi sem adur var (bPekkingasetur Sudurnesja & Natturustofa
Sudvesturlands, 2019).
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Fuglar a valista:
Kji
Rjupa
e Snjétittlingur

Mynd 9-17 Mork alpjédlega mikilveega fuglasveedisins & Rosmhvalanesi asamt stadsetningum fugla sem eru a valista, sja toflu 9.11.

VSO RADGJOF o



’)))l\@ ISavIa

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

9.5.3 Ahrif framkveemda a fugla

Helstu ahrifapeettir framkveemda & fugla felast i auknu raski innan
framkveemdasvaeda sem getur haft ahrif & busvaedi fugla sem og aukin
arekstrarhaetta milli fugla og flugvéla.

Buast ma vid ad busveedi raskist fyrir pufutittling, heidléu og hrossagauk,
sem eru jafnframt Gtbreiddustu tegundirnar a svaedinu og eru ekki a valista
Natturufreedistofnunar islands. Rjupa, sem er skilgreind sem tegund i
yfirvofandi haettu samkvaemt valista (Tafla 9-11) fannst innan framtidar
préunarsveedis (Demantasvaedis). Blast ma vid ad landmaétun a pvi sveedi
hafi &hrif & busveedi rjupu. Litill munur er & milli valkosta hvad vardar umfang
rasks.

Helstu ahrif framkveemda felast p6 i arekstrarhaettu. Arekstrarhaetta milli
fugla og flugvéla er pegar til stadar en Isavia skrair arekstra fugla og annarra
villtra dyra vid flugvélar & 6llum sinum flugvéllum. Arid 2018 voru skradir sjo
stadfestir arekstrar fugla vid flugvélar & Keflavikurflugvelli. A innanlands-
flugvdllunum voru skradir 28 arekstrar fugla vio flugvélar. Heildarfjoldi
flughreyfinga var 193.070 og voru arekstrar fugla & hverjar 10.000
flughreyfinga pannig 1,8 (Isavia, 2019).

Heidlda er algengasti fuglinn til pess ad verda fyrir flugvél &
Keflavikurflugvelli en & timabilinu 2013-2018 urdu 17 arekstrar. Heidloa er
med algengari fuglum innan svaedis og hin seekir i faedu i snéggt gras likt og
pvi sem er vid flugbrautirnar. Mafar eru naest algengastir, 11 skipti, rjpur par
a eftir med 5 skipti. P6 svo ad ekkert mafavarp sé innan vallarins pa er
umferd peirra um og yfir véllinn téluverd. Samkvaemt athugasemdum
rannsakenda var aberandi flugleid sunnan vid sudurenda nordur-sudur
flugbrautar. bar virtist vera mikil flugumferd mafa fra Stakksfirdi yfir
Osabotna. bessi umferd fugla for ekki yfir flugbrautir en peir fuglar sem parna
fljlga hétt geetu verid i adflugslinu flugvéla. Pad sama ma segja um
austurenda vestur-austur flugbrautar (Pekkingasetur Sudurnesja &
Nattirustofa Sudvesturlands, 2019).
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Métveegisadgerdir

Meginahersla moétveegisadgerda felast i ad draga Ur arekstrarhaettu. Isavia
hefur stadiod fyrir fjiélbreyttum adferdum til ad draga Ur likum a arekstri fugla
og flugvéla, t.d. med busvaedastjornun. bessar adferdir fela m.a. i sér
lGpinuslatt og feelingar med feelingarbyssum eda torfeerudkuteekjum.
Flugvallarpjonustan heldur utan um stadsetningu, tegund og fjélda fugla sem
feeldir eru & Keflavikurflugvelli og sem nytist vid frekari skipulagningu &
dyralifsstjornun. Almennt eftirlit med fuglum er framkveemt samhlida
brautarskodunum. Ad sumri er ad jafnadi farid um flug- og akbrautir 5 sinnum
a solarhring og oftar eftir porfum. Aukio fuglaeftirlit er i april og mai i peim
tilgangi ad koma fuglum i hreidurgerd lengra fra flug- og akbrautum.

| uttekt & fuglalifi (Pekkingasetur Sudurnesja & Nattirustofa Sudvesturlands,
2019) eru lagoar fram eftirfarandi métveegisadgeradir til ad draga ur
arekstrarhaettu sem eru eftirfarandi:

e Radlegt er ad halda lapinu fra flugbrautum (a.m.k. 50 m) med sleetti eda
60rum adferdum snemma ad vori svo han veiti fuglum ekki skjol.
Lupinuslattur er talinn vera ahrifamestur rétt 4dur en han neer fullri
blémgun og fellir free en 6r og sndggur slattur vid flugbrautir kemur i veg
fyrir ad lGpinan nai ad vaxa i haefilega haed til pess ad veita fuglum skjol
til varps.

e Heidldur seekja i faedi i sndggt gras nalaegt flugbrautum og setjast & og
vio flugbrautir ad hausti. Flestar heidlour urdu fyrir flugvélum i lok jali-
september. Heidldbum bregdur vid haa hvelli, svo sem Ur gasbyssum eda
haglabyssum. bvi er radlagt ad setja upp feelur vié flugbrautir ad vori og
hausti i bland vid daglegar feelingar med bil ad hausti.

e Ranfuglar, eggja- og ungasetur sdust reglulega innan vallarins. Kjoar,
hrafnar, uglur og téfa saust éta egg og unga & timabilinu. Radlagt er ad
haetta alfario ad feela pessar tegundir i burtu heldur fagna vinnu peirra vio
ad halda vaofuglaungum og spérfuglum innan sveaedisins i skefjum.

Isavia mun baeta pessum radleggingum inn i dyralifs- og busveedastjérnun
hja sér.
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Nullkostur

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli. ba
verdur ekki af peirri roskun basvaeda sem valkostir fela i sér. Afram er gert
rad fyrir aukningu a flugumferd med nullkosti, samanber umfjéllun i kafla 2 og
5, og buast mé vid aframhaldandi arekstrarheettu fugla og flugvéla.
Motveegisadgerdir eiga pvi einnig vid nuallkost.

9.5.4 Nidurstada mats a ahrifum a fugla

Hvada leid sem farin verdur i fyrirhugadri uppbyggingu verda litlar breytingar
a einkennum fuglalifs & svaedinu. Med aukinni flugumferd mun
arekstrarhaetta aukast en med peim métvaegisadgeroum sem lagdar eru til
hér ad framan ma draga Ur peirri heettu. Busveedi fugla koma til med ad
raskast en i ljési pess ad feekka eigi fuglum & sveedinu til ad draga Ur
arekstrarhaettu eru ahrif talin litil.

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.
Reikna ma med ad aukning verdi i flugumferd um véllinn i takt vid spar, en
b6 i minna meeli en ef af framkvaemdum verdur, sbr. umfjollun i kafla 5.
Nullkostur felur i sér aframhaldandi arekstrarhaettu en blsvaedi myndu pa
ekki raskast.

Valkostir A og B, auk nullkosts, eru taldir hafa éverulega neikvaed ahrif &
fugla. Ahrif eru talin sambaerileg milli svidsmynda efri og nedri vikmarka um
fidlgun farpega og ferdamanna (Tafla 9-12).

Tafla 9-12 Nidurstada mats & ahrifum valkosta a fugla.

Umbhverfis- Valkostur A Valkostur B Nullkostur
pattur A-N A-E A-N B-E
Fuglar Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Overulega
neikveed neikveed neikveed neikveed neikveed
ahrif ahrif ahrif ahrif ahrif

VSO RADGJOF
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9.6 Grédurfar og vistgerair

I mati & ahrifum framkvaemda & fuglalif er leitast vid ad svara eftirfarandi
matsspurningum:

Matsspurningar

e Hvada vistgerdir eru & dhrifasveedi valkosta?
e Hvert er verndargildi vistgerda a ahrifasveedi framkvaemdakosta?

e Eru grodurféldg innan peirra vistgerda fageet eda finnast
grédurtegundir & svaedinu sem hafa verid fridlystar eda settar 4 valista
Natturufreedistofnunar islands?

e Eru vistkerfi & dhrifasvaedi valkosta sem njéta verndar skv. 61. gr. laga
um nattdruvernd?

e Hversu umfangsmikid verdur beint rask & grodursveedum og
vistkerfum & ahrifasveedum valkosta? Hversu varanleg eru ahrif
valkosta a grédur og grodurfélog?

e Er haetta & mengun vegna starfsemi flugvallar? Hvers konar tegundir
eru viokvaemastar fyrir slikri mengun?

e Hvernig falla fyrirhugadar framkvaemdir ad alpjédlegum samningum
um verndun, p.e. Bernarsamningi og Samningi um liffreedilega
fiélbreytni?

9.6.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gégn og viomid

Gogn og viomid sem 16gd eru til grundvallar mati a ahrifum eru eftirfarandi:
e Lo6g nr. 60/2013 um néttaruvernd (1. og 2. gr., 61. gr. og 62. gr.)

e Lo6g nr. 33/2019 um skogreekt (18.gr.)

o  Fjolrit Natturufreedistofnunar nr. 54 um vistgerdir & islandi.

e Valistar NattGrufreedistofnunar islands yfir pléntur og hapléntur.

e  Listi yfir 31 fridlysta plontur, sbr. auglysingu nr. 184/1978.

e Samningur um liffreedilega fjdlbreytni sem 6dladist gildi & islandi 1994.
e Bernarsamningur um villtar pléntur og dyr og basveeda peirra i Evrépu.

VSO RADGJOF

e Ramsarsamningurinn um votlendi sem hefur alpj6dlegt verndargildi.
e  Nattaruminjaskra.
e Nattdruverndaraaetlun 2004-2008 og 2009-2013.

9.6.2 Grunnéstand grodurfar og vistgerair

Umfjéllun um grunnastand byggist & fjolriti og landupplysingum
Natturufreedistofnunar islands um vistgerdir & islandi (Jon Gunnar Ottésson,
Anna Sveinsdottir og Maria Hardardéttir, ritstj, 2016). Akvedinn fyrirvari er
settur um nakveemni kortlagningarinnar en ndkvaemni kortsins midast vio
meelikvarda 1:25.000.

Innan athugunarsvaedisins er landid ad stérum hluta manngert, p.e.
byggingar, bilastaedi og flugbrautir. Ad 6dru leyti einkennist grodurfar &
svaedinu af purrlendi, einkum lyng- og mosagrodri. Algengustu vistgerdirnar a
svaedinu eru Lyngmoéavist a laglendi og Hraungambravist. Snarrétarvist finnst
einnig i einhverju meeli & svaedinu auk pess pekur AlaskalUpina talsverdan
hluta athugunarsveedis (Mynd 9-18). Adrar vistgerdir eru ekki eins Utbreiddar.
Alls eru niu landvistgerdir kortlagdar innan athugunarsvaedisins i heild (Tafla
9-14). Allflestar vistgerdir sem eru skrddar eru algengar i flestum
landshlutum.

Tafla 9-13 Vistgersir innan afmorkun framkveemdarsvaedis.

Vistgerd Verndargildi* Aaetlad rask (ha)
Mela- og sandlendi

Grasmelavist Lagt 1,4

Eydimelavist Lagt 2,8

Mosamelavist Lagt 3,9

Moslendi

Hraungambravist Lagt 70,5

Melagambravist Midlungs 1,6
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Vistgerd Verndargildi* Aaetlad rask (ha)
Graslendi

Snarrétarvist Hatt** 1,4
Lingresis- og vingulsvist Hatt** 4,2
Molendi

Mosamoavist Lagt 4.3
Lyngm©avist 4 laglendi Midlungs** 99,5
Fjalldrapamoavist Midlungs 4,5
Adrar landgerair

Skégraekt - 2,3
Manngert land - 2,2
Alaskallpina - 50,7

* (Jén Gunnar Ottésson, Anna Sveinsdottir og Maria Hardardéttir, ritstj, 2016)
** A lista Bernarsamnings yfir vistgerdir sem parfnast verndar.

i fiolriti um vistgerdir & islandi koma fram upplysingar um algengar pléntur
innan vistgerda (Jon Gunnar Ottésson, Anna Sveinsdottir og Maria
Hardardottir, ritstj, 2016). Midad vid fyrirliggjandi kortlagningu a rikjandi
tegundum plantna innan vistgerda sveedis er ekki buist vid plontutegundum a
vdlista innan athugunarsvaedis (Tafla 9.10).

Tafla 9-14 Rikjandi pléntutegundir innan vistgerda (Jén Gunnar Ottdsson, Anna

Sveinsdéttir og Maria Hardardottir, ritstj, 2016). baer vistgerdir sem eru Utbreiddastar
a athugunarsvaedinu eru skyggdar.

Vistgerod AEOplontur Mosi Fléttur
Grasmelavist Bl6dberg Melagamobri Grasnudra
Tanvingul Holtasoti Vaxtarga
Lambagras Hladmosi Dvergkarta
Eydimelavist Lambagras Holtasoti Dvergkarta
Tanvingul Melagambri Grasnudra
Snodgambri Landfraediflikra
Heidahéla Vaxtarga
Vikurbreyskja

Vistgerod Adplontur Mosi Fléttur
Mosamelavist Kreekilyng Hraungambri Skeljaskof
Grasvidir Melagambri Fjallagrés
Blodberg Snodgambri Folvakarta
Holtaséti Hraunbreyskja
Hraungambravist Kraekilyng Hraungambri Snepaskof
Stinnstor Holtasoti Kvistagros
Grasvidir Tildurmosi Himnuskof
Melagambri
Mdasigd.
Melagambravist Grasvidir Melagambri Skeljaskof
Kornsura Hélumosi Vikurbreyskja
Lambagras Heidarindill Flekkglama
Karmosi rydkarta
Snarrétarvist Snarrétarpuntur Engjaskraut Himnuskof
Halingresi Tildurmosi
Moasigo
Lingresis- og Halingresi Engjaskraut Himnuskof
vingulsvist Tanvingull Tildurmosi
Moasigd
Mosamoéavist Krossmdadru Melagambri Engjaskof
bursaskegg Hraungambri Dilaskof
Blodberg Engjaskraut Fjallagrés
Kraekilyng Jarphaddur Grabreyskja
Médasigd
Lyngmoavist a Kaekilyng Hraungambri Snepaskof
laglendi Blaberjalyng Tildurmosi Kvistagros
Beitilyng Méatrefja Himnuskof
Moasigd
Hrismosi
Fjalldrapamoéavist Kraekilyng Hraungambri Hreindyrakrokar
Fjalldrapi Méatrefja Fjallagrés
Blaberjalyng Moasigd Broddskilma
Urdalarfi Gréabreyskja
Tildurmosi
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Flugbraut (SVAT)

Framkvamdarsvaedi
Mork Keflavikurflugvallar
Raskad sveedi

Vistgerdir innan
framkveemdarsvaedis:

—
| |

Eydimelavist
Grasmelavist
Mosamelavist
Vigimelavist
Sanda- og vikravist
Melagambravist
Hraungambravist
Eydihraunavist
Sandstrandarvist
Lingresis- og vingulsvist
Snarrétarvist
Stinnastararvist
Fjalldrapamdavist
Grasmoavist
Lyngmoavist & laglendi
Mosamoéavist
Starmoavist
péttbyli og annad
manngert land
Skégraekt
Alaskalupina

Mynd 9-18 Vistgerdir sem finnast innan afmérkun framkveemdasvaedisins samkveemt kortlagningu Nattirufreedistofnunar islands

(J6n Gunnar Ottésson, Anna Sveinsdéttir og Maria Hardarddttir, ritstj, 2016).
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Mynd 9-19 Verndargildi vistgerda skilgreint innan afmérkun framkvaemdasvaedisins samkvaemt kortlagningu Nattarufreedistofnunar islands
(J6n Gunnar Ottdsson, Anna Sveinsdéttir og Maria Hardardéttir, ritstj, 2016).
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Verndargildi

island er adili ad alpjodlegum skuldbindingum er snertir grodurfar og eru peer

eftirfarandi:

e Bernarsamningur um verndun villtra plantna og dyra og lifssveeda i
Evropu. Island gerdist adili ad Bernarsamningnum arid 1993. | fyrstu
premur af fijorum vidaukum samningsins eru taldar upp plontur og dyr
sem ber ad vernda, dsamt videigandi dkvaedi um verndun peirra.

e Riésamningur um liffreedilega fidlbreytni, sem island dsamt 154 63rum
rikjum skrifadi undir a Rié-radstefnunni 1992. Samningurinn tok gildi &
islandi 11. desember 1994. Markmid samningsins er vernd liffraedilegrar
filbreytni, sjalfbaer nyting efnispatta hennar og sanngjorn og réttlat
skipting pess hagnadar sem stafar af nytingu erfdaaudlinda.

Engin vistgerd sem finnst innan athugunarsvaedis hefur mjég hatt

verndargildi (Tafla 9-13). Snarrétarvist og Lyngmaoavist eru peer vistgeroir

sem hafa hatt verndargildi og eru jafnframt & lista Bernarsamningsins yfir
vistgerdir sem parfnast verndar. baer eru helst stadsettar par sem
haugsetningarsvaedi 2 og 3 eru fyrirhugud (Mynd 9-19). Adrar vistgerdir hafa
lagt til midlungs verndargildi.

9.6.3 Ahrif framkveemda & grédurfar og vistgerdir

Helstu ahrifapeettir framkveemda & grodurfar og vistgerdir er rask a grodri og
moguleg mengun fra flugvallarstarfsemi.

Vistgerdakort synir ad skégraekt sé innan fyrirhugads bilaplans. Eftir samtal
vio Skograektina er azetlad ad um sé ad reeda svaedi sem grodursett var i
liklegast arid 2002. | vettvangsferd var ekki ad sja ad neinar trjaplontur veeru
a sveedinu. Samkvaemt l6gum nr. 33/2019 um skdgreekt, er 6heimilt ad fella
skoga eda hluta peirra nema med leyfi Skégraektarinnar. Leitad verdur
umsagnar Skogreektarinnar m.a. um hvort porf sé a leyfi peirra vegna
framkveemda.

Almennt eru mosar vidokveemari en adrar plontur fyrir mengun. Mosar eru
hentugir til ad fylgjast med loftmengun pvi ad peir eru rétalausir, taka upp
raka ar umhverfi sinu en ekki Ur jardvegi og hafa ekki vel préad hlifdarlag. |
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kafla 9.2 um loftgeedi kemur fram ad styrkleiki mengunarefna i
andrumsloftinu er mestur innan flugvallarsvaedisins. Lagt var mat & styrk
brennisteinsdioxid (SO2), gréft og fint svifryk (PM10 og PM2,5),
kofnunarefnisdioxi® (NO2) og kolmonoxid (CO) fyrir 6likar svissmyndir. |
reglugerd nr. 920/2016 eru skilgreind grédurverndarmork. i éllum tilfellum er
framtidarsviosmynd um loftgaedi talin vera undir grédurverndarmérkum.

Métveegisadgeroir

Isavia leggur aherslu & ad vidhalda greenum sveedum og ad engin netté ahrif
verdi a liffraedilegan fidlbreytileika i honnun og framkveemdum. Adgerair
Isavia felast i ad auka liffreedilegan fjolbreytileika ad jafngildi vistgildis
annarsstadar a moti pvi sem raskast.

Nullkostur

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli. Pa
verdur ekki af peirri roskun grodursvaeda sem valkostir fela i sér.

9.6.4 Nidurstada mats a ahrifum a gréourfar og vistgeradir

Anrif & grédurfar og vistgerdir eru talin sambaerileg & milli valkosta og koma
peir ekki til med ad breyta einkennum grodurs a sveedinu. Ekki er talin heetta
a ahrifum & grédur vegna loftmengunar. Ekki er talin porf & sérstokum
motvaegisadgeroum.

Nullkostur felur i sér ad rask a vistgerdum & flugvallarsvaedinu eykst ekki.

Valkostir A og B, auk nullkosts, eru taldir hafa éverulega neikvaed ahrif &
grodurfar og vistgerdir. Ahrif eru talin sambeerileg milli svidsmynda efri og
nedri vikmarka um fjolgun farpega og ferdamanna.

Tafla 9-15 Nidurstada mats & ahrifum valkosta & grodurfar og vistgerair.

Umhverfis- Valkostur A Valkostur B Nallkostur
pattur A-N A-E A-N B-E
Grédurfar og Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Engin ahrif
vistgeroir neikvaed neikvaed neikvaed neikvaed

ahrif ahrif ahrif ahrif
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9.7 Grunnvatn

| mati & ahrifum framkveemda & grunnvatn er leitast vid ad svara eftirfarandi
matsspurningum:

Matsspurningar

e Eru vatnsverndarsveedi innan ahrifasveedis framkveemdakosta?

e Hvada framkveemdir geetu orsakad mengun i grunnvatni?

e Erliklegt ad framkveemdir valdi neikvaedum ahrifum a grunnvatn?
e Hvad verdur gert til ad lagmarka heettu & mengun i grunnvatni?

9.7.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gégn og vidmio
Gogn og vidmid sem 16gd eru til grundvallar mati & ahrifum eru eftirfarandi:

e Loégum nr. 36/2011 um stjérna vatnamala

e Reglugerd nr. 535/2011 um flokkun vatnshlota, eiginleika peirra,
alagsgreiningu og voktun.

e Reglugerd nr. 796/1999 um varnir gegn mengun vatns.
e Reglugerd nr. 797/1999 um varnir gegn mengun grunnvatns.

e Reglugerd nr. 884/2017 um varnir gegn oliumengun fra starfsemi & landi.

e Reglugerd nr. 1400/2020 um mengadan jaréveg.

9.7.2 Grunnastand grunnvatns

Keflavikurflugvollur er & sveedi sem tilheyrir vatnshloti Rosmhvalsnes 2, sem
hefur vatnshlotsnimerid 104-115-2-G (Mynd 9-20). | I6gum nr. 36/2011 um
stjorn vatnamala kemur fram ad vernda skuli yfirbords- og grunnvatnshlot og
tryggja ad astand peirra versni ekki. Astand peirra skal styrkja og
endurheimta med pad ad markmidi ad efnafraedilegt astand sé ad lagmarki
gott. Engin vatnsverndarsvaedi eru innan flugvallarsveedisins (Mynd 9-20).
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Framkveemdarsvaesi
Mork Keflavikurflugvallar
Vatnshlot (104-115-2-G)

Vatnsverndarsvaedi:

[Z] Fjarsveesi
Grannsvaedi
Brunnsvaedi

[ Gamlir urdunarstadir

Mynd 9-20 Vatnsverndarsveedi i nagrenni framkvaemdasvaedis og vatnshlot
Rosmhvalsnes 2 (Vedurstofa Islands, 2020)

| Vatnavefsja Umhverfisstofnunar er efnafraedilegt astand vatnshlotsins skrad
Opekkt og er heetta talin a ad vatnshlotio nai ekki umhverfismarkmidi um gott
efnafraedilegt astand vegna efnadlags (Umhverfisstofnun og Vedurstofa
islands, 2022). betta kom fram i alagsgreiningu Umhverfisstofnunar &
vatnshlot & islandi og flokkun peirra i prja heettuflokka, p.e. ekki i haettu, i
Ovissu og i heettu (Umhverfisstofnun, 2013) (Umhverfisstofnun, 2022).

Helstu asteedur fyrir pvi ad vatnshlotid er metid i heettu er vegna margskonar
athafnastarfsemi i aratugi, p.4.m. vegna gamalla urdunarstada vioé Stafnes
0g Smidjutréd vid Asbru, rekstur Keflavikurflugvallar og starfsemi
varnarlidsins, auk pess sem hugsanlegt er ad mengun komist i grunnvatn fra
urgangsmedohdndlun vid Helguvik og gamalli sorpbrennslu vid Hafnarveg b6
svo ad pad hafi ekki verid stadfest. Voktun a grunnvatni & Sudurnesjum hofst
sumarid 1985 og synir ad styrkur mengunarefna fer minnkandi vid gamlan

76



ﬂ))l\kkk‘ ISavia

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umbhverfismatsskyrsla

urdunarstad vid Smidjutréd en hefur ekki minnkad vid gamlan urdunarstad
vid Stafnes (Umhverfisstofnun, 2013; Umhverfisstofnun og Vedurstofa
islands, 2022) (Umhverfisstofnun, 2022). bau svaedi eru fjarri
flugvallarsvaedinu (Mynd 9-20).

Fyrir liggur kortlagning & mengun i jardvegi & framkvaemdasvaedinu
(Almenna verkfreedistofan og Kadeco, 2009). Kortlagningin syndi
svaedisbundna mengun i grunnvatni & flugvallarsveedinu og i kringum
flugstéovarbygginguna.

Mengun i grennd vid flugvallarsveedid stafar einkum af alagi vegna
flugvallarstarfsemi, s.s. oliu- bensinnotkunar og afisingarvokva, og vegna
ymissar efnanotkunar, einkum lifraenna leysiefna, og oliu sem endadi i j6réu
vid starfsemi varnarlidsins (Almenna verkfraedistofan og Kadeco, 2009)
(Umhverfisstofnun, 2022).

Isavia hefur stadid fyrir maelingum & mengunarefnum i grunnvatni &
flugvallarsveedinu og eru niu borholur a sveedinu. Synataka hefur verid
framkvaemd prisvar a ari ad undanskildum arunum 2020 og 2021 pegar
adeins var meelt arlega vegna sérstakra adsteedna. Eftirlit fer fram medal
annars & fyrirhugudu framkveemdarsveedi (Mynd 9-21). Nidurstédur meaelinga
i grunnvatni syna visbendingar um efnanotkun a flugvallarsveedinu (Verkis,
2018) (Verkis, 2019).

Afisingarvékvi sem inniheldur nitrar var notad & flugbrautir & arunum 1970-
1990. Nitratstyrkur i grunnvatnshlotinu hefur leekkad verulega eftir ad notkun
pess var haett og meelist nu tifalt leegri en neysluvatnsmérk (Verkis, 2019)
(Vedurstofa Islands, 2020). Verulega hefur dregid Gr notkun lifreenna
leysiefna og oliuefna eftir brottflutning varnarlidsins og pvi dregi® ar mengun
hin sidari ar (Vedurstofa Islands, 2020). Lifreena leysiefnid trikloréeten meelist
i nokkrum borholum, mest i kringum flugstdédvarbygginguna, en styrkur
efnisins er po tifalt minni en & niunda aratugnum og almennt undir
neysluvatnsmaorkum. pratt fyrir ad styrkur BTEX efnasambanda, sem koma
Ur oliu, bensini og leysiefnum, hafi minnkad verulega fra varnarlidsarunum
maelast pau enn i grunnvatni, i lagum styrk pé (Verkis, 2018) (Verkis, 2019).
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Lifreen efni (TOC, heildar lifraen kolefni) meelast i nokkrum borholum, sem
liklega endurspeglar notkun acetats og glycols i afisingarvokvum, sem
notadir eru a flugbrautum og & flugvélar. Taeringarvarnarefni (benzotriazol og
tolytriazol), einnig notad i afisingarvokva flugvéla, meeldist i 6llum
borholunum sem bendir til pess ad efnin séu i notkun a svaedinu. Framgreind
efni meeldust mest i grennd vid flugstddvarbygginguna, en po i lagum styrk
(Verkis, 2018) (Verkis, 2019).

SRV SR

Skyringar
® Dorhowr

JE VERKIS

Mynd 9-21 Stadsetning borhola. Stadsetning borhola var valin med pad i huga ad
endurspegla heildarastand grunnvatns a flugvallarsveedinu (Verkis, 2018).
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9.7.3 Ahnrif framkveemda & grunnvatn

Helstu ahrif & grunnvatn & rekstrartima flugvallarins er dheetta vegna
mengunarslysa t.d. vid afyllingu oliu & vélar og teeki og ef afisingarvokvi
rennur Gt i jardveg og padan i grunnvatn. A framkveemdatima er aheetta
vegna mengunarslysa, einkum vegna oliunotkunar 4 teeki og vélar, eda
vegna umferdardhappa og slysa flugvéla og 6kutaekja. Einnig parf ad geeta
varudar pegar unnid er & sveedum par sem ekki hefur verid byggt adur og
eldri mengun getur verid i jardvegi.

Vegna mengunarvarna sem eru a sveedinu eda verda settar upp i tengslum
vid uppbyggingu eru framkveemdirnar ekki taldar auka alag né hafa neikveed
ahrif & grunnvatn eda jardveg.

[ ljosi pess ad efni i afisingarvokvum hafa maelst & sidustu arum i grunnvatni
verda nuverandi mengunarvarnir vid afisingu baettar. Komio verdur upp
sérstoku afisingarsveaedi fyrir flugvélar par sem umfram afisingarvékva verdur
safnad og hann endurnyttur, i stad pess ad afising fari fram vid flugstédina
eins og nu er. begar kemur ad rekstrartima munu pessar radstafanir draga ur
alagi & grunnvatn. Fyrirhugadar framkveaemdir mida einnig ad pvi ad stytta
vegalengdir sem flugvélar purfa ad aka, stytta bid- og aksturstima peirra, og
minnka fjélda ratubila a flugvallarsveedinu. Mengunarheetta vegna
umferdaréhappa mun pvi minnka sem og Gtblastur.

Lagaumhverfi um mengadan jardveg tok miklum breytingum arid 2020 pegar
Ut kom reglugerd um mengadan jardveg nr. 1400/2020. Unnin verdur Uttekt a
jardvegsmengun & flugvallarsvaedinu adur en framkvaemdir hefjast, par sem
teki® verdur mid af kréfum og vidmidum i reglugerdinni og leidbeiningum
byggdum & henni. Fyrirliggjandi kortlagning og mengunarmeelingar i jardvegi
er fr arinu 2009 (Almenna verkfraedistofan og Kadeco, 2009). Vinna parf
nytt mat & jarévegsmengun og kortlagningu mengunar par sem framkvaemdir
og jardrask verda & svaedum par sem adur hefur ekki verid byggt. Asteedan
fyrir p6rf & nyju mati er tvipeett, annars vegar breytingar a kréfum og
viomidum vegna mengads jardvegs fra pvi fyrri rannsoknir voru gerdar og
hins vegar vegna pess ad morg mengunarefni eru pess edlis ad pau brotna
nidur og meelingar geta pvi gefid adra nidurstoou eftir pvi sem timinn lidur.
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Meta parf og kortleggja mengun a éllum sveedum par sem jardrask verdur
par sem teki®d verdur mid af fyrirliggjandi ranns6knum og sdgu svaedisins,
leggja mat & hvar taka parf jardvegssyni og hvada mengunarefni parf ad
meela. Ef mengunarefni meelast i jardvegssynum yfir vidmidunarmérkum parf
ao fjarleegja jardveginn og medhondla & sveedi sem hefur til pess leyfi. Fylgja
parf leidbeiningum i reglugerd um mengadan jaréveg sem segir hvad megi
gera vido mengadan jardveg af athafnasveedinu og hafa samrad vio
heilbrigdisetftirlit Sudurnesja. Med pessu verklagi er lagmorkud ahaetta a ad
framkveemdir hafi neikvaed &hrif & grunnvatn vegna rasks & mogulega
mengudum jardvegi.

Pegar kemur ad forvérnum og vidbunadi baedi & framkveemdatima og
rekstrartima, verdur unnid eftir viomidum i reglugerd 884/2017 um varnir
gegn oliumengun fr starfsemi i landi. Eins og nu er verda mengunarvarnir
vegna oliunotkunar samkvaemt reglugerdinni. Mengunarvarnir felast medal
annars i pvi ad neydarstoppsrofar eru par sem eldsneyti er deelt a flugvélar i
steedum. Ef ytt er & hnappana stédvast deeling eldsneytis i 6llu kerfinu.
Brotlokar eru & helstu eldsneytisdeelum sem loka a sjalfvirkan hatt fyrir
rennsli ef deela verdur fyrir hnjaski. Fjorar settjarnir eru a flugvallarsveedinu
sem taka vid ofanvatni af malbikudum og steyptum hlédum. Toluvert af
oliuskiljum er & Keflavikurflugvelli til ad hreinsa ofanvatn, m.a. pad sem
kemur af flughlodum. Allir eldsneytistankar Isavia & Keflavikurflugvelli eru
tvofaldir. Flugvallapjénusta Isavia byr yfir gédum teekjablnadi og reynslu og
starfar eftir verklagsreglum vid upphreinsun ef mengunaréhapp verdur a
flugvallarsveedinu.

Nullkostur

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu & Keflavikurflugvelli.
Reikna mé med ad aukning verdi i flugumferd um vollinn i takt vid spéar, en
b6 i minna meeli en ef af framkvaemdum verdur, sbr. umfjéllun i kafla 5.

Betri innvidir fyrir flugstarfsemi eru liklegir til ad draga Ur neikvaedum ahrifum
a grunnvatn sérstaklega afisingarsveedi sem fyrirhugad er ad reisa og
stytting akstursleida, minni umferd dkuteekja og betra fleedi umferdar um
vollinn vegna hagreedar sem faest vid ad faera afisingu fra flugstdd. I nallkosti
eru pvi likur & aframhaldandi alagi a grunnvatn.
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Ef af nullkost yrdi en afisingarsvaedi samt byggt veeri i ljosi umferdarspar um Tafla 9-16 Nidurstada mats a ahrifum valkosta & grunnvatn.

aukna flugumferd enn til stadar mengunarhaetta vegna skorts & 6orum -
innvidum sem m.a. stytta bid- og akstursleidir & flugvellinum og draga ar Umhverfispattur Valkostur A Valkostur B Nallkostur
akstri ratubila a flugvallarsveedinu. A-N A-E A-N B-E -

i _ ) Grunnvatn Talsvert | Talsvert | Talsvert | Talsvert | Overulega
Métveegisadgeroir jdkveed | jakveed | jakveed | jakveed neikveed
Adgerdir til ad koma i veg fyrir eda lagmarka mengun koma fram i umfjollun Ity

um ahrif framkvaemda hér ad framan. [ pvi yfirliti er i einhverjum tilvikum um
naudsynlegan hluta af framkvaemd ao reeda til ad uppfylla 16g og reglugerair
og pvi ekki beint um métvaegisadgerdir ad raeda.

9.7.4 Nidurstada mats a ahrifum a grunnvatn

Nidurstada matsins er ad fyrirhugadar framkveemdir hafi jakveed ahrif &
grunnvatn a sveedinu. bar hefur mest ahrif ad setja betri adbunad fyrir
afisingu flugvéla og mengunarvarnir & nyju afisingarsveedi sem minnkar alag
a grunnvatn. Einnig mun stytting bidtima og vegalengda flugumferdar og
minni fjéldi rdtdbila sem fara um véllinn minnka haettu & mengunarslysum.
Mengunarvanir vegna oliunotkunar verda samkveemt ldgum og reglum og
ekki er talin aukin dhaetta midad vid nullkost.

Unnid verdur nytt mat og kortlagning a mégulegri mengun i jardvegi a
svaedum par sem adur hefur ekki verid byggt og jardrask verour. Vid
undirbaning framkveemda verdur unnid samkvaemt nylegri reglugerd um
mengadan jardveg og leidbeiningum byggdum & henni. Ekki er talin porf &
frekar métveegisadgerdum vardandi pennan umhverfispatt.

Enginn munur er talinn vera a sviossmyndum eda valkostum A og B, sem eru
metin hafa jdkvaed &hrif en nullkostur er metin hafa éverulega neikvaed ahrif.

Sa mdoguleiki er til stadar ad i nullkosti verdi afisingarsvaedi byggt en metid er
aod pratt fyrir pad veeri enn til stadar mengunarhaetta vegna langra bidtima og
akstursvegalengda a vellinum og meiri umferd samkvaemt spam.
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9.8 Landslag og &synd

I mati & ahrifum framkvaemda & landslag og asynd er leitast vid ad svara
eftirfarandi matsspurningum:

Matsspurningar

e Hvad einkennir landslag og asynd framkveemdasvaedisins?
e Hvar verda helstu asyndarbreytingar & flugvallarsveedinu?

e Hvadan sjast ofangreindar breytingar? Fra ibludarbyggd,
Gtivistarsveedum, Reykjanesbraut?

e Hverjir verda fyrir mestum ahrifum?

9.8.1 Rannso&knir, fyrirliggjandi gégn og viomio
Gogn og vidmid sem 16gd eru til grundvallar mati a ahrifum eru eftirfarandi:

e LOg um nattruvernd nr. 60/2013.

e Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030.

o Deiliskipulag Keflavikurflugvallar — vestursveedis, flugstodvarsveedis.

e Deiliskipulag NA — sveedis Keflavikurflugvallar.

e Deiliskipulag Keflavikurflugvallar, austursvaedi — Haaleitishlad.

e Flokkun og kortlagning landslagsgerda & islandi (EFLA og LCU, 2020).

9.8.2 Grunnastand landslags og asyndar

Hugtakio landslag er skilgreint i skipulagslégum (nr. 123/2010) og
néattiruverndarldgum (nr. 60/2013) og merkir svaedi sem folk skynjar ad hafi
akvedin einkenni sem tilkomin eru vegna virkni eda samspils nattarulegra
og/eda mannlegra pétta. Landslag tekur pannig til daglegs umhverfis,
umhverfis med verndargildi og umhverfis sem hefur verid raskad. Undir
landslag fellur m.a. péttbyli, dreifbyli, 6snortin viderni, ar, votn og hafsveedi.

I flokkun og kortlagningu landslagsgerda & landsvisu (EFLA og LCU, 2020)
fellur Keflavikurflugvollur undir yfirflokkinn strandsvaedi (7) og par i
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landslagsgerdina lagheidar vid strendur (7.2). Par er landslaginu m.a. lyst
pannig ad land ris aflidandi upp fra strondum og landform er nokkud flatt eda
avalt. Einstaka stok fjoll eda hryggi méa po finna innan sveeda. Almennt er
yfirbord gréid og nytt til landbtnadar, en getur verid litt gréid og grytt. A
pessum svaedum eru gjarnan péttbylisstadir eins og byggdakjarnar eda
sjavarporp. Nokkud langar sjonlengdir og mikil vidsyni. bPegar horft er inn til
lands getur sést til fjalla i bakgrunni eda pa ad lagheidar na ad morkum
sjondeildarhrings.

Midnesheidi er lyst pannig: ,Laglent nes vestast & Reykjanesi. Land neer fra
sj6 upp i um 50 m heed yfir sjavarmdli. Landform er flatt og yfirbord mjég
purrt, fremur litt gr6id og grytt med melum, mdlendi og mosa. Vid strondina
eru nokkrir misstérir péttbylisstadir, Keflavik og Njardvik peirra fjolmennastir,
og fyrir midri heidinni er Keflavikurflugvollur, steersti flugvéllur landsins. A
arunum 1951 til 2006 var hersttd Bandarikjahers og Atlandshafs-
bandalagsins einnig a heidinni“ (EFLA og LCU, 2020).

Framkveemdasvaedid er alpjédlegur flugvollur og einkennist af flugtengdri
starfsemi med flugstédina og landganga sem pungamidju sveedisins. Vid
flugbrautir og flughldd standa pjonustubyggingar; margar peirra stérar og
ramfrekar. Ma par nefna flugeldhus, fraktmidsttd, eldsneytisbirgdastéo og
flugskyli. Flestar byggingarnar eru stalgrindarhis kleedd malmklaedningu i
hlutlausum lit (graténa). Steinsteypt flugstddin sker sig Ur med sterku
raudkleeddu pakformi. Vio adkomuna inn & svaedid hafa risid hotel og
bilaleigur hafa par starfsemi (mynd 9-22, mynd 9-23 og mynd 9-24).
Stadsetning & flugvallarsvaedi er i nalaegd vid byggd (mynd 9-25).

Deiliskipulagssvaedi flugvallarins skiptist i haftasveedi (flugverndarsveedi) og
almennt svaedi. Oryggisgirding og flugvallargirding skilur ad mismunandi
svaedi (mynd 9-32).
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Noréurbygging

Mynd 9-22 Niverandi asynd. Sjénarhorn fra ROsaselstorgi (Google Earth, 2022).

Nordurbygging

Mynd 9-23 Nuverandi asynd. Sjonarhorn fra bidsvaedi a Reykjanesbraut (Google Earth, 2022).
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Mynd 9-25 Yfirlitsmynd af Keflavikurflugvelli, horft til nordurs.

VSO RADGJOF

9.8.3 Ahrif framkvaemda & landslag og asynd

Ahrif framkveemda & landslag og asynd felast i nyjum mannvirkjum sem
munu beetast vid & flugvallarsvaedinu, sem eru:

e Flytireinar, akbrautir, flughldd og afisingarsveedi.

e  Steekkun flugstédvarbygginga, framlenging eldsneytiskerfis, fjolgun og
tilfeersla bilastaeda og haugsetning efnis a framkveemdatima.

Hluti framkvaemda felst i gerd brauta og plana sem munu ekki sjast langar
vegalengdir. Steekkun flugstédvarbyggingar er st framkveemd sem er
liklegust til ad sjast, t.a.m. fra Reykjanesbraut og Rosaselstorgi, p.e. ef ekki
er horft til uppbyggingar & demantasveedi (Mynd 9-27). Steekkun
flugstodvarinnar felst i steekkun sudurbyggingar til austur, gerd
tengibyggingar, uppbyggingu nordurbyggingar og byggingu austuradlmu og
austurfingurs (Mynd 9-26). Ad auki er fyrirhugud uppbygging &
demantasveaedi fyrir fraktflug og stodpjonustu vid flugvallarstarfsemina.

Daemi um utlit og umfang bygginga ma sja & mynd 9-28 og mynd 9-29.
Breytingin & flugvallarsvaedinu kann ad sjast fra ibldarbyggo i Reykjanesbae
sem stendur naest flugvallarsveedinu (Mynd 9-25) en vegna fjarleegdar og
hlutfallslega litilla vidbétar vid niverandi mannvirki & svaedinu og ad
byggingar verda svipad haar, eru ahrifin metin 6veruleg. Teikningar af
fyrirhugadri uppbyggingu ma sja & (Mynd 9-27). bar er synt sjonarhorn fra
Résaselstorginu vid flugstédina en myndin synir hvada ahrif uppbyggingar a
flugvallarsveedinu hefur & 4synd svaedisins, par sem austurfingur og steekkun
nordurbyggingar til nordurs er beett inn & 4syndarmyndir. B4dar byggingar
eru af sambeerilegri haed og eru pvi ahrifin metin dveruleg. Teikningar af
fyrirhugadri uppbyggingu fra bidsveedi vio Reykjanesbraut synir asynd
austurfingurs. Aftur eru ahrifin a asynd metin overuleg. beir sem koma helst
til med ad sja breytingar a landslagi og asynd svaedis eru feréamenn,
starfsfélk og adrir sem eiga erindi ad flugvallarsvaedinu. Asyndarmyndir fyrir
demantasveedio eru syndar & Mynd 9-30 og Mynd 9-31.
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Mynd 9-26 Yfirlitsmynd yfir fyrirhugadar framkveemdir vid flugst6d. Punktalinur syna afangaskiptingu framkvaemda.
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Fiiilgun og tilfzersla
bilastzeda
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Mynd 9-27 Asyndarmyndir frd Résaselstorgi og bidsvaedi vid Reykjanesbrautar, &n uppbyggingar & demantasvaedinu.

1. Sjénarhorn asyndarmynda er fra Rdsaselstorgi og synir naverandi sjénarhorn.

2. Sjénarhorn asyndarmynda er fra Résaselstorgi synir fyrirhugadan austurfingur og staekkun nordurbyggingar til nordurs.
3. Sjénarhorn asyndarmynda er fra bidsveedi vid Reykjanesbraut og synir niverandi sjénarhorn.

4. Sjénarhorn dsyndarmynda er fra bidsvaedi vid Reykjanesbraut og synir fyrirhugadan austurfingur.

VSO RADGJOF
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Mynd 9-29 Fyrirhugud staekkun sudurbyggingar til austurs (Isavia, 2022).

VSO RADGJOF

Mynd 9-30 Sjonarhorn dsyndarmynda fra Résaselstorgi, yfir demantasvaedio

T ittt

Mynd 9-31 Fyrirhugud uppbygging a demantasvaedinu, horft til sudausturs.
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Mynd 9-32 Gildandi deiliskipulagsuppdrattur fyrir vestursvaedi Keflavikurflugvallar.

9.8.4 Motvaegisadgerdir

Honnun sveedis liggur ekki fyrir en ahersla verdur 16gd & ad fella mannvirkin
vel ad umhverfi sinu. A deiliskipulagsuppdrzetti er syndur breidur greenn as
sem liggur fra flugstodinni til nordurs og tengir saman og styrkir svaedio i
heild sinni og beetir asynd pess (mynd 9-32). Logd er ahersla a ad raekta upp

VSO RADGJOF

raskad land. Grédur verdur valinn med tilliti til landgeeda og umhverfis og
tengist med edlilegum haetti pvi landi sem mun standa 6hreyft.

Haed bygginga verdur likt og ndverandi byggingar m.a. til ad fylgja
viodmidunarhaedum vegna ratsjar og vedurstoova.

9.8.5 Nidurstada mats a ahrifum a landslag og asynd

Framkveemdin felst i nyjum mannvirkjum sem munu baetast vid & flugvallar-
svaedinu sem koma til med ad breyta asynd svaedisins. Flugpjonustusvaedio
einkennist i dag af mannvirkjum og umsvifum flugstarfsemi. Fyrirhugadar
byggingar munu vera 4pekkar ad utliti og niverandi mannvirki og nyjar
byggingar falla inn i baedi gétu- og heildarmynd sveaedisins.

Framkveemdin mun ekki breyta megin einkennum landslags og dsyndar &
svaedinu. Umhverfi flugpjonustusvaedisins er flatlent og munu breytingarnar
helst sjast frA Reykjanesbraut af peim sem eiga erindi um svaedid, likt og sja
mé & asyndarmyndum teknum fra Reykjanesbraut. Ahrifin eru metin
stadbundin og munu helst na til afmarkads hops folks.

Likt og asyndarmyndir syna pa verda ahrifin 6veruleg a asynd sveedisins par
sem byggingar verda i sambeerilegri haed og byggingar sem fyrir eru a
svaedinu.

Valkostur B felur i sér ad ekki verdur af byggingu & austurfingurs en mea tilliti
til ahrifa & asynd og landslag er munurinn & milli valkosta A og B varla
markteekur. Valkostirnir eru taldir hafa 6verulega neikveed ahrif & landslag og
asynd. Ahrif eru talin sambeerileg milli svissmynda efri og nedri vikmarka um
fjélgun farpega og ferdamanna.

Tafla 9-17 Nidurstada mats a ahrifum valkosta a landslag og asynd.

Umbhverfis- Valkostur A Valkostur B Nullkostur
pattur A-N A-E A-N B-E
Landslag og Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Engin ahrif
asynd neikveed neikveed neikveed neikveed
ahrif ahrif ahrif ahrif
86



’)))lkkk‘ ISavIa

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

9.9 Samfélag

I mati & ahrifum framkvaemda & samfélag er leitast vid ad svara eftirfarandi
spurningum:

Matsspurningar
e Huver eru likleg ahrif framkvaemda a atvinnulif og samfélag a
Sudurnesjum?

e Hvernig samraemast aform um steekkun Keflavikurflugvallar &formum
um atvinnuuppbyggingu?

e Hver er moéguleg aukning umferdar & Reykjanesbraut og valda
stofnvegi?

e Hver eru moguleg ahrif fidlgunar feréamanna a heilbrigdiskerfi og
lI6ggaesiu?

e Hver eru moguleg ahrif fislgunar ferdamanna & nattaru islands?
e Hver eru ahrif aukinna umsvifa a Keflavikurflugvelli a varaflugvelli?

9.9.1 Rannsoéknir, fyrirliggjandi gégn og vidmio

Gogn og vidmio sem 16gd eru til grundvallar mati a ahrifum eru eftirfarandi:

e Adalskipulagséeetlanir Keflavikurflugvallar, Sudurnesjabeejar
(Sandgerdisbeejar og Gards), Reykjanesbeaejar, Voga og Grindavikur.

e Sveaedisskipulag Sudurnesja 2008-2024 og Soknardaetlun Sudurnesja.

e Husnadiséeetlanir sveitarfélaga & Sudurnesjum.

I lysingu & grunnastandi og ahrifum & samfélag er umfjéllun skipt pannig ad

annars vegar er fjallad um ahrif & neersamfélag & Sudurnesjum og

ferdapjonustu og hins vegar & innvidi landsins og nattaru.

VSO RADGJOF

9.9.2 Grunnastand neersamfélags og ferdapjéonustu

Alls bjuggu rimlega 28 pusund ibdar & Sudurnesjum i byrjun ars 2021, par
af teeplega 20 pusund i Reykjanesbee (Mynd 9-33). Hvergi annars stadar a
landinu hefur ordid vidlika hlutfallsleg fjdlgun ibua fra aldamétum. ibdum &
Sudurnesjum fjdlgadi alls um ramlega 12 pusund ibla eda um 68% milli
aranna 2000 og 2021. A sama tima fjlgadi landsménnum almennt um

ramlega 28% (Hagstofa islands, 2022).
QO o

Mynd 9-33 Tbuafjldi & Sudurnesjum f arsbyrjun, fra 2000-2021 (Hagstofa islands,
2022).
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Samsetning ibla & Sudurnesjum er nokkud frabrugdin landinu i heild.
Hlutfallslega fleiri ibGar & vinnualdri eru a Sudurnesjum og pa sérstaklega a
aldrinum 25-45 ara (Félagsvisindastofnun Haskola islands, 2021).

Lagt hlutfall aldrada a Sudurnesjunum skyrist ad hluta til af pvi ad a sveedinu
eru innflytjendur haerra hlutfall af mannfjéldanum (Félagsvisindastofnun
Haskola Islands, 2021). A Sudurnesjum teljast 28% til innflytienda,
samanborid vid 17% af heildarmannfidlda & islandi (Mynd 9-34). P& eru

87



’)))l\k\‘ ISavIa

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

teeplega 13% allra innflytienda & islandi buasettir i landshlutanum, samanborid
vid teeplega 8% af heildarmannfjdlda landsins.

Fjoldi innflytjenda hefur einnig ahrif pegar kynjahlutfoll ibla Sudurnesja eru
skodud. Fjoldi karla & hverjar 100 konur a Sudurnesjum er 115, samanborid
vid 105 & landinu &llu. Fyrir innflytiendur er sambeerilegt hlutfall 139 karlar &
hverjar 100 konur, samanborid vid 124 karla a hverjar 100 konur af erlendum
uppruna & Islandi (Félagsvisindastofnun Haskéla islands, 2021).
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0,00%
island Sudurnes

Mynd 9-34 Erlendir rikisborgarar sem hlutfall af mannfjolda (Félagsvisindastofnun
Haskdla Islands, 2021).

Atvinnupréun

Atvinnulif & Sudurnesjum byggir einkum & ferdapjonustu og flugtengdri
starfsemi, sjavarutvegi, byggingarionadi og ymis konar pjénustu (KPMG,
2018). Ferda- og flugpjonusta er lykilatvinnugrein og hefur vaxid med fjélgun
ferdamanna og auknum umsvifum & Keflavikurflugvelli.

Sjavarutvegur er mikilveegur & Sudurnesjum, einkum i Grindavik og
Sudurnesjabee en veegi sjavarutvegs hefur minnkad i Reykjanesbae.
Jarohitinn & Reykjanesi og Svartsengi er beisladur m.a. til hishitunar og
raforkuframleidslu. Einnig leikur jardhiti stort hlutverk i ferdapjonustu, s.s. i
Blaa I6ninu.

VSO RADGJOF

Nokkur uppbygging hja framleidslufyrirtaekjum hefur verid i Vogum a
Vatnsleysustrond (Tafla 9-18).

| s6knarazetlun Sudurnesja fyrir arin 2020-2024 er 16gd ahersla & atvinnu og
nyskdpun a grundvelli uppbyggingar atvinnulifs, ferdapjénustu, sjalfbeerni og
samvinnu sveitarfélaga auk nyskdpunar, imyndar- og markadsmala.
Framtidarsyn svaedisins er ad 4 Sudurnesjum sameinist kraftur nattaru,
mannauds og atvinnulifs. | skipulagsaaetlunum allra sveitarfélaga &
Sudurnesjum er gert rad fyrir uppbyggingu ferdapjonustu, sem nyti sérstodu
Sudurnesja hvad vardar naleegd vid Keflavikurflugvoll og einstaka néttaru.

Tafla 9-18 Atvinnugreinar & Sudurnesjum og hlutfall ibda sem starfa vid greinina
(KPMG, 2018)

Atvinnugreinar a Sudurnesjum Hlutfall ibua
Ferdapjonusta, samgongur og flutningar 24%
Freedsla, pjalfun og menningarstarfsemi 10%
Byggingarstarfsemi og mannvirkjagerd 8%
Heilbrigdis- og félagspjénusta 8%
Fiskveidar og landbunadur 8%
Verslun og heildverslun 6%
Opinber stjérnsysla 4%
Matveela- og drykkjarvoruidnadur 3%
Fjarmalapjénusta og tryggingar 3%
Annar idnadur 6%
Onnur pjonusta vid einstaklinga 5%
Onnur pjonusta vid fyrirteeki 2%
Annad 11%
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Segja ma ad Sudurnesin séu eitt atvinnusveaedi pvi um 80% ibua & sveedinu
seekja atvinnu innan pess. begar proun atvinnuleysis a svaedinu er skodud
sker Grindavik sig nokkud ur ad pvi leyti ad stada vinnumarkadarins par
virdist ekki eins neem fyrir sveiflum i umsvifum & Keflavikurflugvelli og i
60rum sveitarféldgum a svaedinu.

Nalaego vid héfudborgarsveedio gerir pad ad verkum ad iblar Sudurnesja
eiga tiltdlulega audvelt med ad saekja vinnu pangad. Alls séttu 14% ibla
Sudurnesja vinnu a hofudborgarsveedinu arid 2017 (KPMG, 2018).

Umsvif & Keflavikurflugvelli eru radandi pattur pegar kemur ad atvinnuastandi
a Sudurnesjum, pa einkum i Reykjanesbae og Sudurnesjabae, og ma segja
ad préun atvinnuleysis & svaedinu haldist i hendur vid fjdlda farpega sem fara
um flugvéllinn (Mynd 9-35 og Mynd 9-36). P4 er einnig nokkur fylgni & milli
fiolda farpega og hlutfalls atvinnuleysis & landinu 6llu.
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Farpegar e Atvinnuleysi & Sudurnesjum

Atvinnuleysi & landinu

Mynd 9-35 broéun farpegafjolda a Keflavikurflugvelli og atvinnuleysi arin 2009-2021
(Vinnumalastofnun, 2022).
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Atvinnuleysi & Sudurnesjum var yfir arsmedaltali & &runum 2008-2015 en var

svo i kringum landsmedaltal til arsins 2018. Sviptingar i flugrekstri h6fou ahrif
a atvinnuleysi arid 2019. Heimsfaraldur kérénuveirunnar hafdi meiri ahrif &
atvinnuastandid & Sudurnesjum en i 68rum landshlutum (Mynd 9-36).

Sottvarnaradgerdir, baedi & Islandi og & heimsvisu, folu i sér umtalsverdar

takmarkanir a ferdalogum a milli landa sem leiddi til pess ad farpegafjoldi a

Keflavikurflugvelli arin 2020 og 2021 drést verulega saman og vard alika og
ario 2010. betta hafdi verulega neikvaed ahrif & atvinnuastandio a landinu
Ollu, en p6 mest & Sudurnesjum par sem atvinnuleysi vard 15,3% arid 2021
samanborid 7,7% a landinu 6llu.
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Mynd 9-36 Atvinnuleysi eftir sveitarfélégum & Sudurnesjum og a Islandi.
(Vinnumalastofnun, 2022).

Arid 2016 var gerd rannsokn & samsetningu starfa & Keflavikurflugvelli til ad
meta fjélda og samsetningu beinna starfa a flugvellinum. Bein storf &
flugvéllum teljast pau storf sem til hafa ordid vegna starfsemi a peim. Um er
ao reeda storf a vegum flugfélaga, t.d. flugmenn, flugfreyjur og flugpjéna,
stoérf sem tengjast pjonustu vio flugvélar t.d. flugvirkjar og starfsfélk & vegum
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fyrirteekja sem losa og lesta flugvélar, storf i verslunum og veitingastodum,
Oryggisgeeslu, l6ggeeslu, tollgeeslu auk starfa vié folksflutninga og bilaleigur
(Aton, 2016). Fjoldi beinna starfa sem tengjast starfseminni a
Keflavikurflugvelli voru samkvaemt talningu og Gtreikningum riflega 5.600 arid
2016. Mynd 9-37 synir samsetningu sumarstarfa a Keflavikurflugvelli, sem
eru ivio fleiri en medaltal arsins en samsetning starfa er svipud.

19% 35%

10,9% \

® Flugfélog- flugmenn / flugfreyjur / annad 2642
® Dbjonustavid flugvélar / farangur 1.900
@ Flugvdllur/lsavia 780
Verslun / veitingar / bankar 694 Lk —46%
® Tollur/loggeesla / pjénusta vid fatlada ng
Rutur / flutningar / bilaleigur / ymis stérf 221
Samtals 6.355 299%

Mynd 9-37 Starfaskipting & Keflavikurflugvelli sumarié 2016 (Aton, 2016).

Gerd var spa um préun fjdlda beinna starfa a Keflavikurflugvelli & grundvelli
langtimaspéar um préun farpegafjolda byggt a vismidum Samtaka evropskra
flugvalla (ACI Europe) um &hrif aukins farpegafjolda & fjdlda beinna starfa &
flugvollum (Aton, 2016). A peim grundvelli og vidmidum ACI var spéain
uppfeerd til arsins 2021. ACI midar vid ad pad skapist ad medaltali um 0,95
storf fyrir hverja 1.000 farpega a flugvollum med 1-10 milljénir farpega. begar
fioldinn fer yfir 10 milljénir naest steerdarhagkveemni og pad skapast 0,85
storf fyrir hverja 1.000 farpega. Viomio ACI gerir pé rad fyrir ad tengifarpegar
og farpegar laggjaldaflugfélaga skapi heldur feerri stérf en farpegar hja
hefédbundnu flugfélégunum med haerra pjonustustig.

Tolur fra fyrirtaekjunum a Keflavikurflugvelli rima i adalatrioum ageetlega vid
reiknireglur ACI. Til langs tima ma reikna med ad fjélgun starfa verdi um 0,8
bein storf & hverja 1.000 nyja farpega. Pad skyrist af nokkud hau hlutfalli

VSO RADGJOF

tengifarpega a Keflavikurflugvelli, en ekki sidur ad laggjaldaflugfélég hafa
ahrif til leekkunar, en & flugvelli sem er p6 ekki steerri en Keflavikurflugvollur
skiptir meira mali hve morg laggjaldaflugféldg fljuga a flugvollinn, en & steerri
vollum med steerra mengi flugfélaga (Aton, 2016).
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Mynd 9-38 bréun fjdlda beinna starfa & Keflavikurflugvelli, raunfj6ldi beinna starfa
2012-2016 og azetladan fidlda til 2021 at fra fjdlda farpega i samraemi vid viomid ACI.

Ut fra pessum forsendum er azetlad ad bein storf & Keflavikurflugvelli hafi
ordid flest arid 2018 pegar pau voru taeplega 8.200. [ kjélfar breytinga &
islenskum flugmarkadi ario 2019 og heimsfaraldurs arin 2020-2021 feekkadi
beinum stoérfum verulega og er aaetlad ad pau hafi verid teeplega 2.100 arid
2020 og 2.400 arig 2021 (Mynd 9-38).

Hlsnaedismal

Mikil fjélgun ibda a Sudurnesjum hefur sett svip sinn & samfélagid, ekki sist i
Reykjanesbae par sem heilt ibGdahverfi beaettist vid sveitarfélagio pegar
islenska rikid fékk sveedid sem i dag heitir Asbra afhent fra bandariskum
stjornvéldum. Fj6lgun ibda & sidustu arum hefur einkum verid drifin afram af
haekkandi husnaedisverdi a héfudborgarsveedinu sem hefur aukid asékn i
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hlutfallslega 6dyrara hisnaedi & Sudurnesjum, en nalaegd vid einn steersta
vinnustad landsins, Keflavikurflugvoll, hefur ekki sidur dregid folk vida ad
(KPMG, 2018).

Reykjanesbeer er fiolmennasta sveitarfélag Sudurnesja med 20 plsund ibla
ario 2021 eda sem nemur 70% af mannfjdlda Sudurnesja. begar horft er til
stdédu hlsnaedismala a Sudurnesjum vegur stada og préun peirra i
Reykjanesbee pyngst. bar valda tveir paettir mestum ahrifum, annars vegar
aeetlud fjdlgun farpega a Keflavikurflugvelli og hins vegar ad gera megi rad
fyrir ad folk leiti i auknum meeli eftir ibudarhldsnaedi i neerliggjandi
sveitarféldgum hofudborgarsveedisins ef ad skortur & ibudarhisnaedi par
verdur vidvarandi.

Ferdapjonusta

Ari® 2018 nadu umsvif i ferdapjonustu hamarki pegar hin skapadi um 520
milljarda kr. i gjaldeyristekjur eda teeplega 40% af 6llum gjaldeyristekjum
islands en idnadarvérur ndmu um 24%, sjavarafurdir og flokkurinn annad um
18% hvor (Mynd 9-39). Tekjur drégust saman arid 2019 vegna breytinga a
islenskum flugmarkadi og aftur 2020-21 vegna &hrifa heimsfaraldurs
kérénuveirunnar & ferdalég a milli landa.
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Mynd 9-39 Utflutningur & véru og pjonustu. (Hagstofa Islands, 2022; Reykjanesbeer,
2018).
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Mikilveegi ferdapjonustu sem atvinnugreinar hefur aukist verulega vegna
mikils vaxtar greinarinnar sidastlidinn aratug. Fra arinu 2008 til 2020 jokst
medalfjoldi launpega i ferdapjonustu Gr 14.000 i taeplega 33.000 arid 2018.
Vegna adsteedna a arunum 2019 til 2020 feekkadi stérfum tengdum
ferdapjonustu og voru rimlega 21.000 storf arid 2020 (Mynd 9-40).
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Mynd 9-40 Fjéldi starfandi i einkennandi greinum ferdapjonustu (Hagstofa Islands,
2022).

Ferdamalastofa hefur skodad ahrif ferdapjonustu og erlendra ferdamanna i
spurningakénnunum. Arid 2018 var meirihluti svarenda peirrar skodunar ad
ferdapjonustan hafi skapad eftirsoknarverd storf i heimabyggd og leitt til
fioloreyttari pjonustu. Einnig ad ferdamenn hafi auki® ahuga islendinga &
islenskri nattiru og menningu. Hins vegar telur meirihluti svarenda ad
ferdamenn takmarki adgengi islendinga ad pjonustu og ad alag ferdamanna
a islenska néttaru sé of mikid. Fra arinu 2014 fjélgar peim sem hafa
neikvaeda afstoou til spurninganna.

Arin 2017 og 2019 kannadi Ferdamalastofa afstédu heimamanna. Almennt
virdast ibuar & Sudurnesjum sem og adrir landsmenn vera jakvaedir gagnvart
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ahrifum ferdapjonustu og ferdamanna a samfélagid. Fatt bendir til pess ad
breytingar hafi ordid & vidhorfum & Sudurnesjum par sem breytingar milli
kannana voru litlar (Eyran Jenny Bjarnadottir, 2020).

9.9.3 Grunnastand innvida og natturu

Aukinn &hugi & islandi sem ferdamannalandi fra arinu 2009 leiddi til mikillar
fidlgunar erlendra ferdamanna sem komu til islands og nadi fjéldi peirra
hamarki arid 2018 pegar peir voru um 2,3 milljénir samkveemt télum
Ferdamalstofu. bar er ekki medtaldir ferdamenn sem koma til landsins med
skemmtiferdaskipum og pvi ma gera rad fyrir ad heildarfjoldi erlendra
ferdamanna hafi verid nokkru meiri. Pessi fidlgun leiddi til mikils alags &
innvidi ferdapjonustunnar, par & medal Keflavikurflugvoll sem er einn
mikilveegasti innvidur ferdapjonustunnar enda kom um 98% af erlendum
ferdaménnum til landsins um Keflavikurflugvoll & timabilinu.

Aukin adsokn erlendra ferdamanna skapadi forsendur fyrir flugfélég med
aeetlunarflug fra Keflavikurflugvelli til ad fjdlga afangastddum sinum. Pannig
fidlgadi flugtengingum i tengiflugi sem leiddi til pess ad tengifarpbegum
fiolgadi meira en komu- og brottfararfarpegum a arunum 2009 til 2018, en
hlutfall peirra af heildarfjdlda for ar 22% i 40%.

i ,Jafnveegisas ferdamala“ er birt greining & stédu innvida ferdapjénustu og
néattaru & fjélférnum stédum & islandi arid 2018 og ahrifum af fjélgun
ferdamanna midad vid spé fram til arsins 2030. Med innvidum ferdapjonustu
er m.a. att vid vegsamgoéngur, flugvelli, heilbrigdispjénustu og léggaeslu.
Nanar er fjallad um greininguna i kafla 9.9.6 um ahrif framkveemda (Efla,
TRC og RTS, 2019).

9.9.4 Ahrif framkveemda & neersamfélag og ferdapjonustu

Helstu ahrif framkveemda & neersamfélag og ferdapjonustu felast i fjlgun
starfa, aukinni porf & hisnaedi og auknu alagi & innvidi naerliggjandi
sveitarfélaga og auknum umsvifum i ferdapjonustu.

VSO RADGJOF

9.9.5 Efnahagsleg ahrif alpjodaflugvallar

Samtok evropskra flugvalla (ACI Europe) létu gera rannsékn & hagraenum
ahrifum flugvallarstarfsemi i I6ndum sem eru adilar ad samtokunum (Airport
council international, 2015). Flugvallatengd starfsemi er metin med
samraemdri adferdafraedi og ymsir maelikvardar eru skodadir, t.a.m. fjoldi
starfa, velta og ahrif & hagvoxt.

Aeetlad er ad 10% fjolgun flugtenginga hafi i for med sér aukningu
landsframleidslu i viokomandi landi um 0,5%. Jakveed efnahagsleg ahrif
flugtenginga eru metin hlutfallslega meiri i afskekktum I6ndum og a eyjum,
pvi vegna legu landanna gegna flugsamgoéngur mikilvaegara hlutverki en ella
vio ad tengja londin vid alpjodahagkerfid (Airport council international, 2015).
Oflugar flugtengingar gegna mikilvaegu hlutverki i efnahagslegu samhengi
auk pessa ad draga Ur landfraedilegri einangrun og auka lifsgaedi.

Flugvellir Isavia og pa sér i lagi Keflavikurflugvollur, skapa verdmeeti fyrir
samfélagid og hagkerfid, baedi hér & landi og annarsstadar i heiminum (Aton,
2016). Til ad vidhalda 3% arlegum hagvexti neestu 20 &rin purfa
Utflutningstekjur islensku pjédarinnar ad aukast um 1.000 milljarda eda um

1 milljard kréna i hverri viku. bad er pvi ljost ad fjélgun beinna flugtenginga
getur haft mjog jakvaed ahrif i pa att og stutt vio aukinn hagvoxt (KPMG,
2018).

Aeetlad er ad 12,5 milljon storf tengist starfsemi flugvalla i Evrépu en pad
nemur um 4% af hagkerfi alfunnar. Atla méa ad bein storf sem skapast vegna
flugvallarstarfsemi meelt & hvern ibtia sé meiri i famennum léndum. | skyrslu
ACI Europe var Island i 68ru seeti pegar litid er til pess hve mérg bein storf
verda til & hverja 1.000 ibda. P& eru ahrif beinna starfa a flugvollum &
hagvoxt hlutfallslega mikil & islandi samanborid vid 6nnur Evrépuldnd en
azetlad er ad bein storf a flugvellinum hafi numid um 1,5% af landsframleidslu
ario 2013 (Airport council international, 2015).

Efnahagsleg ahrif flugvalla na langt ut fyrir flugvallarsveedid sjalft. Med
beinum flugtengingum geta fyrirteeki komid vérum sinum fljott og audveldlega
a erlenda markadi og starfsfolk farid a milli landa i vidskiptaerindum. Aukin

92



’)))l\kk‘ ISavIa

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

umsvif vid flugvollinn kalla & uppbyggingu stodpjénustu en ad sama skapi ytir
uppbygging Keflavikurflugvallar undir ad svaedio verdi segull fyrir margskonar
starfsemi. Flugtengd starfsemi svo sem flutningar eda flugpjonusta,
gistirekstur, verslun og fleira eru taekifaeri fyrir nadgrannasveitarfélég og
rekstraradila sem eflast med aukinni umferd um sveedid (Aton, 2016).

Atvinnupréun

Eftir mikinn samdrétt & umsvifum & Keflavikurflugvelli og mikla faekkun
beinna starfa & timum heimsfaraldurs kérénuveirunnar er aaetlad ad beinum
stérfum muni fjdlga hratt a naestu arum samhlida vaxandi fjdlda farpega.

Uppfeerd spa Aton um fjolda beinna starfa 2022 til 2032 byggir a forsendum
um proéun farpegafjolda til 2032. Azetlad er ad til arsins 2032 muni beinum
storfum & Keflavikurflugvelli fidlga ad medaltali um 680 & ari, mest framan af
timabilinu. Pessi storf dreifast & morg fyrirtaeki sem hafa starfsemi a vellinum
0g um 40% peirra tengjast islenskum flugfélégum beint en énnur eru bein
pjénustustorf & Keflavikurflugvelli. Liklegt er ad vinnuafl komi erlendis fra i
hluta pessara nyju starfa.

Aton spair pvi ad arid 2032 verdi bein storf a Keflavikurflugvelli teeplega
9.900 sem er 1.700 storfum fleira en var arido 2018 pegar fjoldi beinna starfa
n&di hamarki og var um 8.200. Azetlad er ad heildarfjlgun beinna starfa
verdi um 7.500 fra 2021 til 2032. bannig verdi til um 0,8 bein storf a flugvelli
vid fjélgun um hverja 1.000 farpega. Midad vid pad ma gera rad fyrir ad fyrir
sviosmynd med nedra fravik forsenda um préun farpegafjélda verdi storfin
ario 2032 verdi um 9.200 en fyrir efra fravik ad pau verdi um 11.000. Mynd
9-37 synir samsetningu starfa &rid 2016 og nuverandi forsendur gefa ekki
tilefni til ad eetla ad samsetningin breytist verulega naesta &ratug (Aton;
uppfeerd gogn, 2022).
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Mynd 9-41 Azetlud préun & fjblda beinna starfa yfir timabilid 2022 — 2032 midad vid
forsendur mats & umhverfisahrifum um préun farpegafjdlda a Keflavikurflugvelli.

Hlsnaedismal

Reikna mé med ad aukinni eftirspurn eftir hisnaedi vegna framkvaemda vid
Keflavikurflugvoll og auknum umsvifum & vellinum. Skipulagsaaetlanir og
hasnaedisaaetlanir sveitarfélaga & Sudurnesjum gera rad fyrir fidlgun ibda i
tengslum vid uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.

I husnaedisazetlun Reykjanesbeejar er gert rad fyrir auknum umsvifum a
Keflavikurflugvelli & naestu arum, auk pess sem framundan eru mannaflsfrek
verkefni i mannvirkjagerd. Azetlad er ad iblar Reykjanesbaejar verdi & bilinu
23.000-26.000 arid 2031 sem er fjslgum um 3.000 til 6.000 manns fra arinu
2021. bad er hoflegri mannfjdldaaukning en verid hefur undanfarin ar. Gert
er rad fyrir ad I6daframbod samkvaemt skipulagsasetlunum geti meett

93



’)))l\k\‘ ISavIa

Steekkun Keflavikurflugvallar
Umhverfismatsskyrsla

eftirspurn eftir hisnaedi fram til arsins 2027. Spa gerir rad fyrir ad uppsofnud
porf fyrir hsnaedi myndist arin 2028-2029 en ad aukid frambod arin 2030-
2031 muni meeta henni og tryggja naegt frambod.

I hisneaedisazetlun Sudurnesjabaejar fyrir arin 2021-2025 er gert rad fyrir ad
ibhaproéun i sveitarfélaginu til naestu ara muni radast af préun i ferdapjonustu
i ljési pess hve félksfjdlgun i sveitarfélaginu sé natengd umsvifum a
Keflavikurflugvelli sem er steersti vinnustadurinn i sveitarfélaginu. Litid veroi
til vaxtar i atvinnulifinu vid mat 4 adstaeedum a husnaedismarkadi par sem
hr6d aukning & eftirspurn geeti skapad husnaedisskort.

Sveitarfélagid Vogar hefur gert deiliskipulag fyrir sveedi med nyjum ibadum
en i husnaediséeetlun Voga 2017-2025 kemur fram ad helst er skortur &
minna hdsnaedi.

Grindavik er fjser Keflavikurflugvelli en adrir byggdarkjarnar & Sudurnesjum
og i hausnaedisaaetlun, sem kom Ut 2018, er ekki fjallad sérstaklega um
flugvdllinn. Sveitarfélagid hefur fundid fyrir aukinni eftirspurn eftir |l66um og til
ad bregdast vio pvi er fyrirhugad ad bjoda Ut 168ir og undirbla skipulagningu
nys ibudarhverfis par sem ahersla verdur a fjélbreytt form hagkveemra ibuda.

Ferdapjonusta

Gert er rad fyrir ad island verdi afram eftirsoknarverdur afangastadur fyrir
erlenda ferdamenn og ad peim fjolgi hratt a naestu arum eftir nidursveiflu i
ferdapjonustu vegna heimsfaraldurs. Fjélgun ferdamanna mun hafa i for med
sér aukin umsvif og fleiri storf i ferdapjénustu, aukid alag & innvidi landsins
sem og nattaru islands.

Hlutfall erlendra ferdamanna af brottfararfarpegum & Keflavikurflugvelli var
77% ad medaltali & timabilinu 2016 til 2020 og mé aeetla ad pad verdi pad
sama & naestu arum. Midad vid forsendur um préun farpegafjdlda, sem
endurspegla vaentingar sem eru um préun a fidlda ferdamanna a heimsvisu
a naestu arum, ma gera rad fyrir ad fjoldi erlendra ferdamanna sem fari um
Keflavikurflugvoll ario 2032 verdi um 2,9 milljonir, en arid 2018 var fjéldinn
um 2,3 milljénir. Nedra fravik framtidar forsendna fyrir arid 2032 gerir rad fyrir
ad fjéldinn verdi um 2,8 milljonir og efra fravik, um 3,3 milljonir (Mynd 9-42).
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Mynd 9-42 Aeetladur fibldi erlendra ferdmanna & Keflavikurflugvelli midad vid
forsendur um préun farpegafjélda til 2032. Syndar eru tveer svidsmyndir midad vid
nedra og efra fravik.

9.9.6 Ahrif framkvaemda & innvidi og nattiru

Framkveemdir og fjdlgun ferdamanna eru likleg til ad auka élag & innivioi
landsins og & nattlru, sérstaklega & fjolfornum stédum.

Innvidir og nattdra

I skyrslunni Jafnveegisas ferdamala er lagt mat & alag & innvidi, umhverfi og
samfélag med tilliti til fiolda ferdamanna. Einnig er metid hvort gripa purfi til
adgerda. Lagt er mat & 4stand fyrir allt landid en ekki einstaka stadi. Skodad
er astand arid 2018 pegar fjéldi ferdamanna var 2,3 milljénir og settar eru
fram tveer framtidar sviosmyndir, midad vid 2% og 5% aukningu feréamanna
fra arinu 2018, eda & bilinu um 3 milljénir til 4 milljonir ferdéamanna arid 2030
(Efla, TRC og RTS, 2019).
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i pessari umhverfismatsskyrslu er asetladur voxtur i fiolda ferdamanna innan
peirra marka sem Jafnvaegisas ferdapjonustu byggir 4. Hins vegar hefur, fra
2018 att sér stad uppbygging a innvidum ferdapjéonustunnar, medal annars
fyrir tilstudlan opinberra styrkja en einnig fiarfestingar einkaadila. betta &
medal annars vido um adstddu a fjdlséttum ferdamannastédoum.

Keflavikurflugvéllur er einn mikilveegasti innvidur ferdapjénustunnar og i
Jafnvaegisas er fjallad sérstaklega um hann. Nidurstadan er ad
Keflavikurflugvollur var kominn yfir polmérk arié 2017 (Efla, TRC og RTS,
2019).

Tafla 9-19 synir nidurstodur Jafnveegisass fyrir mat 4 alagi & 16ggaeslu, vedi,
heilbrigdispjonustu, nattdru & fidlforum stédum, alpjédaflugvelli og
innanlandsflugvelli. Allir paettir eru ad nalgast polmork midad vid astandid
2018, nema innanlandsflugvellir sem eru undir polmérkum. Metid er ad
nokkrir paettir fari yfir polmdrk i sviosmyndum um fjélgun ferdamanna i 3-4
milljénir & ari. Fram kemur ad gripa purfi til adgerda i skipulagi og innvidum til
ad maeta fjdlguninni. Vegakerfid er talid vera ad nalgast polmérk midad vid
astandid arid 2018 og porf & endurbétum, sérstaklega ef alag eykst med
fidlgun ferdamanna. Petta a vid um vegi sem Vegagerdin rekur og med
umferd yfir 200 bila & dag yfir sumartimann.

Stjornvold hafa tekid petta inn i deetlanagerd, m.a. er i drogum ad
samgonguéaaetiun 2020-2034 fjallad um aform rikisins til ad maeta porfum
ferdamanna i vegakerfinu.

Sé litid til Reykjanesbrautar sérstaklega ma sja ad fram til pessa er beint
samband & milli fjlda flugfarpega og umferdar, eins og fjallad er um i kafla

VSO RADGJOF

um loftgaedi. Verdi su préun ébreytt ma aeetla ad 16.500 bilar aki & sélarhring
eftir Reykjanesbraut midad vié efri vikmork i forsendum um préun
farpegafiolda. Mogulegt er ad gripa inn i pa préun. Talsverdir moguleikar eru
i ad beeta almenningssamgongur til héfudborgarsvaedisins sem standa
farpegum til boda. Isavia getur unnid med fyrirteekjum sem bjéda slika
pjénustu med pvi ad beeta adstdou farpega og med pvi ad yta undir ad
almenningssamgoéngur fari & vistvaent eldsneyti.

Nullkostur

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.
Reikna ma med ad aukning verdi i flugumferd um véllinn i takt vid spar, en
b6 i minna meeli en ef af framkvaemdum verdur, sbr. umfjéllun i kafla 5.
Adstada a Keflavikurflugvelli hefur ein og sér ekki Urslitaahrif & fjdlgun
ferdamanna. Reynsla sidustu ara synir ad feromoénnum fjélgadi pratt fyrir ad
Keflavikurflugvollur veeri illa i stakk bainn til ad taka & mati slikum fjolda. Hér
er pé litid svo & ad skortur & uppbyggingu a Keflavikurflugvelli geti haft hrif &
a pann veg ad fyrirliggjandi svidssmyndir og &aetlanir um préun i fjdlgun
farpega verdi i nedri mérkum. /Atla mé ad flugféldg velji frekar adra og betur
bana flugvelli, einkum fyrir millilendingar.

i neerumhverfi & Sudurnesja gera sveitarfélégin rad fyrir aukinni
atvinnustarfsemi og fjélgun ibda i tengslum vid steekkun flugvallarins. Verdi
ekki af uppbyggingunni getur nullkostur pvi haft neikvaed ahrif a proun i
atvinnu- og hlsnaedismalum, midad vid veentingar sem sveitarfélégin hafa.
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Tafla 9-19 Nidurstddur Jafnveegisass ferdamala midad vid stdduna arid 2018 og svidsmyndir til arsins 2030 med um 2% voxt (um 3 milljonir ferdamanna) og 5% voxt (rumlega 4
milljonir ferdamanna). Notadir eru litir umferdaljosa, pannig ad greent synir peetti sem eru undir polmdrkun, gult peetti sem eru farnir ad nalgast polmork og rautt yfir polmork (Jonas
HIlynur Hallgrimsson; Nathan Reigner; Olafur Arnason; Ragnhildur Gunnarsdéttir; Ray Selter; Rob P.M. Kamsma; Sigurdur Loftur Thorlasius; Tinna HUnbj6rg Einarsdottir; Porbjorg

Seevarsdattir, 2019)

Astand 2018 Spéa 2030 Spa 2030 | Tulkun
2% voxtur | 5% voxtur
Keflavikur- Yfir polmérkum | Yfir Yfir Heildarnidurstada matsins er ad Keflavikur flugvéllur er kominn yfir polmdork, hvad vardar steerd
flugvollur polmérkum | polmorkum | flugvallarbyggingar og hamarksflughreyfingu & klukkustund og farpegafjélda a arsgrundvelli vid aukningu
ferdamanna.
Loggeesla Farid ao Farid ad Farid ad Heildarnidurstada fyrir I6ggaeslu er ad naverandi astandi er farid ad nalgast polmérk. Rannsaka parf frekar
nalgast néalgast néalgast samspil milli fjolda erlendra ferdamanna og léggaeslumala til ad kanna polmdrkin nanar.
polmark polmark polmark Ef Iitid er til svidsmyndanna tveggja eru nidurstédurnar paer ad midad vid ndverandi fidlda légreglumanna verdi
stadan ordin slik &rid 2030 ad han verdi enn frekar farin ad nalgast polmdrk. Fj6ldi atvika og umferdarslysa sem
tengjast erlendum ferdaménnum eru mikilvaegustu visarnir og syna beina adkomu légreglu ad feréaménnunum
og fara badir peir visar ad nalgast polmérk i sviosmyndunum.
Samgongukerfi - | Farid ao Yfir Yfir Vegir landsins eru farnir ad nalgast polmork i naverandi astandi.
Vegir nalgast polmorkun | poImOrkum | £ (fitt er as meta hlutdeild ferdamanna i kostnadi vid islenska vegakerfid en i greiningunni er gert rad fyrir ad
polmark ferdamenn keyri um 20% allra ferda sem farnar eru um pjédvegi landsins arid 2017. Med aukningu umferdar
eykst vidhaldsporfin, pannig parf til ad mynda oftar ad endurnyja slitlég en einnig parf ad uppfeera slitlag vega
pannig ad i stad kleedninga komi malbik.
Til ad tryggja 6ryggi vegfarenda parf ad laga umhverfi veganna t.d. med pvi ad adskilja akstursstefnur, breikka
vegi, laga axlir og flaa, skoda gatnamat, einbreidar bryr og endurnyjun slitlaga.
Heilbrigdispjonu | Farid ad Farid ad Farid ad Heildarnidurstada fyrir ndverandi stédu er ad heilbrigdispjénusta sé farin ad nalgast polmérk en neerri pvi ad
sta nalgast nalgast nalgast komast undir polmérk.
polmdrk polmdrk polmdrk I svidsmyndunum eru nidurstédurnar ad astandid sé farid ad nalgast polmérk vegna aukinnar vid pjonustu
erlendra ferdamenn. Til pess ad komast undir polmork i svidssmyndunum parf ad gripa til beinna adgerda, einna
helst aukinn fjélda heilbrigdisstarfsfélks og betri adbunad til pess ad taka & moti og pjonusta pa sem a
sjukrahus koma.
Flestir erlendir ferdamenn hérlendis eiga rétt & heilbrigdispjénustu i samraemi vid millirikjasamninga um
sjukratryggingar. I slikum tilvikum greida erlendar sjukratryggingarstofnanir fyrir heilbrigdispjonustuna. Adrir
ferdamenn greida fullt gjald.
Nattdra a Farid ao Farid ad Yfir Nidurstadan er ad naverandi astand er farid ad nalgast polmork.
fi6lfornum nalgast nalgast polmorkum | { syigsmyndum med aukinni fidlgun fersamanna mun astandia na polmérkum ef fislguninni er ekki meett med
st6oum polmdrk polmérk adgerdum og fijarfestinum. Mesta porfin er & betra skipulagi og umsjon nattirustada. Neestmest er pérfin fyrir

betri innvidi. Ekki getti ad radast i uppbyggingu innvida fyrr en skipulag og umsjén med nattirustadnum er
komid & hreint.
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Astand 2018

Spéa 2030
2% voxtur

Spéa 2030
5% voxtur

Talkun

Ef ekki er gripid til adgerda i skipulagi og innvidum er liklegt ad neikveedra ahrifa muni geeta a astandi
nattdrustada, viohorf og upplifun erlendra ferdamanna a nattirustédum og viohorf Islendinga gagnvart
ferdamdnnum og ahrifum peirra & nattaru.

Adrir Yfir polmérkum | Yfir Yfir Akureyrarflugvollur og Reykjavikurflugvéllur eru komnir yfir polmérk hvad vardar steerd flugvallarbyggingar.

alpjooaflugvellir polmérkum | polmorkum | Flugbrautir og adrir innvidir eru metnir undir polmérkun.

en Keflavik Egilsstadaflugvéllur er metinn undir polmérkum.

Langan tima tekur ad steekka flugvdll, baedi flugvallarbyggingu sem og beeta vid flugbraut eda flugvélasteedi og
krefst pad mikils fjarmagns, deetlana og skipulags.

Samgdngur Undir Undir Undir Erlendir ferdamenn voru um 8% farpega sem féru um innanlandsflugvelli, adra en alpjédaflugvelli, arid 2017.

innanlandsflugv [ polmorkum polmorkum | polmorkun | Ggn um fislda flughreyfingar og farpegafjoldi a arsgrundvelli synir ad vel er heegt ad baeta nytingu og

ellir opnunartima flugvallanna og auka umferd um vellina. Steerd flugvallarbygginga er metin undir polmdrkum.

Allir visar eru vel undir polmdérkum fyrir innanlandsflugvelli. bad gefur pad til kynna ad heegt sé ad nyta
innanlandsflugvellina betur heldur en gert er i dag.

Ahrif & Undir Farid ad Farid ad Almennt er gert rad fyrir ad vidhorf erlendra ferdamanna & Islandi verdi neikveedara eftir pvi sem ferdamoénnum

ferdamenn polmérkum néalgast nalgast fidlgar.

polmark bolmérk Sérlega varhugavert er ad vid badar svissmyndirnar nalgast polmérk vardandi pad hvort ferdamenn meeli med
Islandi sem afangastad.
Vid 5% vaxtarspé nélgast fleiri visar polmork, sem leidir til verra heildarmats fyrir pa svidsmynd midad vid 2%
vaxtarspanna.

Ahrif & ibaa Fario ad Fario ad Fario ad Almennt er gert rad fyrir ad vidhorf ibua til feréamanna og ferdapjonustu verdi neikveedara eftir pvi sem
nalgast nalgast nalgast ferdamonnum til Islands fjdlgar. Likleg undantekning er a&naegja med fjdlgun ferdamanna i heimabagjum
polmdrk polmérk bolmérk svarenda a veturna.

Greiningin er byggd a takmdrkudum gégnum. Nidurstddurnar skal pess vegna adeins nyta sem leidbeinandi vid
akvardanatoku en ekki lita & sem fullyrdingar um hvad koma skal.

bjédhagslegar Farid ao Farid ad Yfir Buast ma vid pvi ad ferdapjonusta nai fram aukinni steerdarhagkveemni & komandi arum 6had vexti og ad slik

steerdir nélgast nalgast polmérkum | préun leidi til haekkandi framleidni. Nidurstdédur svidssmyndanna er ad greinin sé farin ad nalgast polmork.
polmark polmark i svidsmynd med 2% vexti feerist nidurstadan neer pvi ad fara undir polmork. | 5% svidsmyndinni er nidurstadan

metin sem svo ad hdn sé yfir polmérkum arid 2030.

R&dast parf i umtalsverdan kostnad til pess ad taka & moti enn fleiri ferdamdnnum hingad til lands og er fjallad
um hann i videigandi k6flum skyrslunnar. Ad undanférnu hefur 6vissa skapast um fjdlda feréamanna sem koma
hingad til lands og mun évissan reyna a ferdapjonustu og adra tengda adila og mun pad gefa géda innsyn i
adlogunarhaefni greinarinnar fyrir breytingum.

VSO RADGJOF
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9.9.7 Niourstada mats a ahrifum a samfélag

Sé litid ferdapjonustu & islandi og atvinnulif i naerumhverfi flugvallarins munu
ahrif verda talsvert jakvaed pvi med auknum umsvifum & Keflavikurflugvelli
skapast fleiri storf & vellinum og teekifeeri skapast fyrir uppbyggingu a
pjénustu i tengslum vid flugvéllinn og ferdamennsku. Blast ma vid auknum
ibuafjdlda & sveedinu til frambudar og ad nokkud verdi um starfsmenn sem
komi timabundid & sveedio & uppbyggingartima. Skipulagséeaetlanir og
hasnaedisaaetlanir sveitarfélaga & Sudurnesjum og soknardeetlun svaedisins
gera rao fyrir pessari fjdlgun ibda. Einnig samraemast aform um steekkun
Keflavikurflugvallar aformum sveitarfélaga um atvinnuuppbyggingu &
flugvellinum og i tengdri starfsemi, likt og fjallad er um i kafla um landnotkun.

Sé litid til innvida og nattdru landsins i steerra samhengi pa er i Jafnveegisas
ferdapjonustunnar metid svo ad nattira a fjélféornum stéodum nalgist polmérk i
svidsmynd med 3 milljdnum ferdamanna og fari yfir polmérk i sviossmynd
med 4 milljonum ferdamanna. Metid er ad léggeesla og heilbrigdispjénusta
nalgist polmérk i badum svidsmyndum og ad vegakerfid fari yfir polmérk i
peim badum. Keflavikurflugvéllur og adrir alpjodaflugvellir eru metnir yfir
polmérkum i badum svidmyndum en innanlandsflugvellir undir polmérkum.
Metid er ad ahrif & ferdamennina sjélfa nalgist polmork og sama 4 vid um
ahrif 4 ibda. bj6dhagslegar steerdir eru taldar nalgast polmérk i nedri
svidsmynd og fara yfir polmérk i svidssmynd med meiri fjidlgun ferdamanna.

Valkostir A og B koma til med ad breyta litid eda nokkud einkennum
samfélags a Sudurnesjum sem og a landinu i heild. Framkvaemdir eru taldar
hafa talsvert jakveed ahrif & atvinnulif og samfélag & Sudurnesjum. Obein
ahrif framkveemda & innividi landsins og nattiru eru talin vera éverulega
neikvaed i ljosi pess ad Jafnveegisas ferdamala metur ad nattira og innvidir
landsins séu ad nalgast polmork i svidssmynd med 3 milljonum feréamanna
og fara yfir polmork i svidssmynd med 4 milljonum ferdamanna. Sviosmyndir
til skodunar i umhverfismati gera rad fyrir ad fijdlgun feréamanna verdi naer
svidsmynd Jafnvaegisass um minni fjdlgun feréamanna.

Nullkostur er liklegur til ad hafa éverulega neikvaed ahrif a atvinnulif,
naersamfélag, innvidi og nattdru.

VSO RADGJOF

Samantekid eru valkostir A og B taldir hafa sambeerileg hrif en ahrif eru talin
meiri fyrir svidssmynd um 5% aukningu ferdamanna heldur en 2% aukningu.

Nullkostur er talinn hafa 6éveruleg ahrif & atvinnulif og samfélag &

Sudurnesjum og einnig éveruleg ahrif a innvidi.

Tafla 9-20 Nidurstada mats & ahrifum valkosta a samfélag.

Valkostur A Valkostur B Nuallkostur
Umhverfls-battur A-N A-E A-N B-E N-N | N-E
Samfélag Talsvert Talsvert Talsvert Talsvert Overulega
- Neersamfélag jakveed jakveed jakveed jakveeo ahrif neikvaed ahrif
og ferdapjénusta ahrif ahrif ahrif
Samfélag Overulega | Overulega | Overulega | Overulega Overulega
-Innvidir og neikvaed neikvaed neikveed neikvaed neikvaed ahrif
nattira ahrif ahrif ahrif ahrif
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9.10 Loftslag

[ mati & ahrifum framkvaemda & loftslag er leitast vid ad svara eftirfarandi
matsspurningum:

Matsspurningar

e Med hvada heaetti munu framkveemdir hafa &hrif & skuldbindingar
islands i loftslagsmalum?

e Med hvada heaetti munu framkvaemdir hafa &hrif & markmio
adgerdaaaetiunar stjérnvalda um loftslagsmal?

e Med hvada heetti munu framkveemdir hafa ahrif & 6beina losun vegna
flugumferdar um véllinn og vegna fjélgunar ferdamanna sem
heimseekja Islands?

9.10.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gégn og viomid
GoOgn og vidmid sem 16gd eru til grundvallar mati a ahrifum eru eftirfarandi:

® National Inventory Report 2021, Umhverfisstofnun.

® Adgerdadeetiun i loftslagsmalum, 2020.

island hefur verid adili ad alpjédasamkomulagi um losun grédurhisa-
lofttegunda fré pvi fyrsti samningurinn var sampykktur & radstefnu
Sameinudu pjodanna arid 1992. Kyoto békunin med bindandi markmioum
um minnkun & losun var sampykkt 1995 og framhald af bdkuninni var sett
fram i Parisarsamningnum um loftslagsmal &arid 2015.

Stjérnvoéld hafa sett fram adgerdaaeetlun i loftslagsmalum til 2030 til ad
studla ad samdreetti i losun grédurhisalofttegunda og snuda paer m.a. ad
orkuskiptum (Umhverfis- og audlindaraduneytid, 2020). Skipta ma
skuldbindingum islands og losun i prennt og hefur island sett sér markmid
um samdratt i samstarfi vid Evrépusambandio og Noreg:

® | osun sem er & beinni abyrgd islands (ESR), lika nefnd samfélagslosun.
Han neer yfir losun fra vegasamgodngum, skipum sem sigla a milli
islenskra hafna, orkuframleidslu og smeerri idnadi, landbinadi og Urgangi.

VSO RADGJOF

® Dpatttaka i vidskiptakerfi ESB med losunarheimildir (ETS) og alpjédlegu
vioskiptakerfi vardandi flug (CORSIA) t.d. losun vegna idnadarferla
storidju og flugs innan Evropu. island hefur skuldbundid sig til ad draga ar
losuninni i samfloti med adildarrikjum ESB og Noregi. Abyrgdin er feerd
yfir & fyrirtaekin sjalf sem purfa ad eiga heimildir fyrir sinni losun. Unnid er
ad innleidingu CORSIA kerfisins & alpjodavettvangi.

® | osun og binding vegna landnotkunar (LULUCF: Land use, Land-Use
change and Forestry). Hér undir fellur breytt landnotkun og skdgreekt.

Ad auki er losun sem tengist islandi, p.e. alpjédaflug og alpjédasiglingar.
petta er til deemis losun fra millilandasiglingum, siglingum skemmtiferdaskipa
og flugi & milli landa utan Evrépu. Umraedd losun birtist ekki i losunarbékhaldi
islands en unnid er ad pvi ad draga Ur henni & vettvangi Alpj6dasiglinga-
méalastofnunarinnar, IMO, og Alpjédaflugmalastofnunarinnar, ICAO
(Umhverfis- og audlindardduneytid, 2020).

Losun fra rekstri flugvalla hérlendis (starfsemi a joréu nidri) fellur undir ,Josun
& beinni 4byrgd islands” en losun fra millilandaflugi i Evrépu undir ETS
vioskiptakerfid.

Pegar horft er & starfsemi flugvalla i heild ma skipta henni upp Gt fra pvi
hvernig rekstraradili flugvallar getur haft ahrif (Mynd 9-43). Isavia getur ymist
haft bein &hrif & losunina med akvérdunum vardandi rekstur en einnig ébeint
med leidbeiningum til rekstraradila & svaedinu og haft ahrif i gegnum
akvardanir um innvidi vallarins. Fyrirtaekid hefur takmoérkud ahrif & paetti sem
eru utan vallarins, t.d. pegar flugvélar eru komnar i fulla haed. b6 geta verid
ahrif i gegnum détturfélagio Isavia ANS (Isavia Air Navigation Services) sem
veitir islenskum og erlendum loftférum flugleidsdgupjonustu i islenska
flugstjérnarsvaedinu og & islenskum flugvollum. Isavia ANS tekur patt i
alpjodlegum verkefnum par sem unnid er ad pvi ad stytta flugtima sem
dregur Ur eldsneytisporf og par af leidandi losun grédurhdsalofttegunda.
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Mynd 9-43 Ahrif rekstraradila flugvalla & losun grédurhusalofttegunda & flugvellina.

9.10.2 Grunnastand - Losun & beinni abyrgd islands

Losun fra starfsemi Isavia fellur undir losun sem er & beinni abyrgd islands.
Vel er fylgst med losun grédurhuisalofttegunda i starfsemi Isavia og arlega er
feert graent bokhald. Isavia notar adferdafraeedi Greenhouse Gas Protocol,
(Festa og Reykjavikurborg, 2017). Losunarbdkhaldi Isavia er skipt i prja paetti
og skilgreint sem umfang 1, 2 og 3, eftir pvi hvar i virdiskedjunni losunin er
(Mynd 9-44).

VSO RADGJOF

Umfang 1 er bein ahrif a losun vegna eigin starfsemi fyrirteekisins, s.s.
eigid husnaedi, bilar og taeki, afingar slokkvilids, varaaflsstodvar og
rafmagn fyrir t.d. landtengingar flugvéla.

Umfang 2 er 6bein ahrif vegna orkunotkunar, p.e. hita og rafmagn fyrir t.d.
hledslustodvar farartaekja.

Umfang 3 er 6bein ahrif eda losun utan fyrirteekis, t.d vegna innkaupa a
vorum og pjénustu, losun vegna trgangs og ferdir starfsmanna og farpega
til og fra vellinum. Hér undir fellur einnig losun sem verdur vid t.d.
hreyfingar flugvéla a jordu nidri, varaafl flugvéla, lendingar, flugtok og teeki
og buinadur i eigu og umsja annarra.

Mynd 9-44 Uppsprettur losunar grédurhisalofttegunda & Keflavikurflugvelli og
skipting i umfang 1, 2 og 3 fra sjénarhdli Isavia.

Eldsneytisnotkun er veigamesti patturinn sem hefur ahrif & losun
grédurhasalofttegunda fra starfsemi Isavia & Keflavikurflugvelli og vegur par
pyngst pjénusta og vidhald & brautum og athafnasveedum flugvallarins. P6
umfang pjénustunnar tengist ad einhverju leyti farpegafjolda, pa er hin ad
mestu had vedri og pvi geta ordid sveiflur, einkum pegar sinna parf
vetrarpjonustu marga daga a ari.
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2020
840.000 litrar af oliu 2021

543.000 litrar af oliu

2,2 milljénir farpega

1,4 milljnir farpega I

46 alhvitir dagar

9 alhvitir dagar

Mynd 9-45 Samband milli fijdlda farpega, alhvitra daga og oliunotkunar.

Reynslan synir ad vedur hefur meiri ahrif &4 eldsneytisnotkun en farpegafjoldi.
Pegar snjor liggur yfir parf ad rydja brautir og pjénusta a flugbrautum eykst.
Arid 2020 voru alhvitir dagar 46 og fjoldi farpega 1,4 milljonir. Arid 2021 voru
alhvitir dagar 9 og farpegafjoldi 2,2 milljénir. Eldsneytisnotkun var pridjungi
meiri &rid 2020 en &rid 2021 (Mynd 9-45).

Ad auki m& nefna ad stadan & Keflavikurflugvelli i dag er su ad stydjast parf
vid fidlda fjarsteeda og afferma parf farpega i mismikilli fiarleegd fra
flugstodinni. Farpegar eru pvi i mérgum tilvikum fluttir med rdtum til og fra
flugvél i flugstddina.

Isavia er patttakandi i Airport Carbon Accreditation (ACA) kolefnis-
vottunarkerfi & vegum alpjédasamtaka flugvalla (ACI) sem er hannad af
flugvollum fyrir flugvelli og pvi sérsnidid ad rekstri peirra. Keflavikurflugvollur
hefur verid patttakandi i verkefninu i fimm ar og ario 2019 lauk Isavia vid
annad skrefid i innleidingu kolefnisvottunarinnar. Vinna er hafin vio
undirbuning vottunar & skrefi prja af sex. bar er gerd krafa um vidteekt
samrad vid helstu hagadila flugvallarins og kortlagningu heildar kolefnisspors
flugvallarins.

VSO RADGJOF

Isavia hefur sett markmid til arsins 2030 um ad minnka kolefnislosun og
unnid er eftir itarlegri adgerdaraeetlun. Eitt af skilyrdunum fyrir ACA-vottunum
er ad draga ur heildarkolefnisspori flugvallarins, i samstarfi vid adra
rekstraradila. Isavia er pvi med samstarfsvettvang par sem adilar koma
saman, midla upplysingum og adgeroum, med pad markmid ad draga Ur
loftslagsahrifum.

9.10.3 Grunnastand - Obein losunar vegna flugumferdar

Losun fra flugi var um 2% af heildarlosun grodurhdsalofttegunda i heiminum
ario 2016. Allar samgongur voru 16,2% af heildarlosun og var pvi losun
vegna flugs 12% af heildarlosun fr& samgéngum (The World Resource
Institude, 2020).

Sterkt samband er & milli fjélda flugferda og fjélda feréamanna, hvort sem
pbeir koma til islands eda koma vid & flugvellinum i millilendingu. bvi er losun
a hvern farpega meelikvardi sem hér er horft til. Losun & hvern farpega hefur
dregist saman, og farid fra 184 kgCOze/farpega i 133 kgCOz/farpega a
timabilinu 2009 - 2019 (Umhverfisstofnun, 2021).

9.10.4 Ahrif framkvaeemda - Losun & beinni abyrgd islands

Helstu &hrifapeettir framkveemda 4 loftslag felast i losun fra taekjum og bunadi
a framkveemdatima og vid rekstur flugvallarins. Pess utan eru 6bein &hrif
vegna losunar fra flugsamgdngum og annarri starfsemi & svaedinu. Naist
markmid um ad minna kolefnisspor a Keflavikurflugvelli munu &hrif & loftslag
til arsins 2032, vegna reksturs flugvallarins, ekki aukast midad vid pad sem
mest var arid 2018.

Kortlagning a beinni losun grédurhisalofttegunda vegna reksturs Isavia synir
ao pyngst vegur losun fra teekjum og bunadi.

Isavia heldur békhald um losun grédurhdsalofttegunda fra starfseminni og
hefur sett fram spa um losun vegna rekstrar flugvallarins til arsins 2030
(Mynd 9-46). Stefnt er ad kolefnislausum rekstri eftir arid 2030. Adgerair til ad
na pvi marki eru skyrdar i kafla 9.10.6 um métvaegisadgerair.
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Mynd 9-46 Losun grodurhusalofttegunda vegna reksturs Isavia til arsins 2021 og spa
um losun til arsins 2030.

Til ad meta losun a framkveemdatima er tekid mid af rauntélum um losun a
framkvaemdatima bygginga & islandi. Midad er vid losun sem nemur 105 kg
COz2/m?2 fyrir atvinnuhUsnaedi, hvort sem pad er steypt eda timburbygging
(Sigridur Osk Bjarnadottir & Bjérn Marteinsson, 2022). Ekki liggja fyrir
rauntdlur um losun vegna framkvaemda vid mannvirki eins og flugbrautir eda
plon. Ad teknu tilliti til pess ad byggingaframkveaemdir sem hér eru kynntar
verdi ad hamarki 200.000 m? ad steerd er aeetlad ad hamarkslosun &
framkveemdatima verdi 21.000 tonn a arabilinu 2022 — 2032 eda um 2.100
tonn & ari. Til samanburdar er azetlad ad nybyggingar & Islandi séu um
565.000 m? arlega. Heildarlosun vegna nybygginga og vidhalds bygginga a
islandi, ad medtalinni losun vegna byggingarefna, flutninga og orkunotkunar i
rekstri er asetlud um 560.000 tonn CO: 4 ari.

Sost verdur eftir BREEAM-vottun fyrirhugadra framkveemda og i pvi felst ad
skipulega verdur unnid ad pvi ad draga Ur kolefnislosun og Urgangi &
framkvaemdatima og rekstrartima vallarins. Sérstok ahersla er [6gd a ad allur
urgangur & framkveemdartima verdi endurunnin eda endurnyttur, sem og ad
halda innbyggdu kolefni i byggingum og innvidum i lagmarki. bvi er aaetlad

VSO RADGJOF

ad losun vegna framkvaemda verdi minni. Isavia mun sja til pess ad skra
upplysingar um losun a verktima til ad sannreyna aaetlanir um losun.

Undanfarin ar hefur verid studst vio fjélda fjarsteeda og eru farpegar fluttir
med ratum til og fra flugvél i flugstédina. Skortur er a flugvélahlidum sem
vélar geta ekid upp ad. Valkostur B, midast vid ad uppbygging verdi an
austurfingurs en flugvélar verdi pjonustadar med ratum a fjarstaedum sem
eykur akstur um véllinn, sama vid hvora svidsmyndina er midad. Med
uppbyggingu austurfingurs i valkosti A beetast vid flugvélahlid og pad dregur
ar porf & fiarsteedum og ratum i badum svidossmyndum og samhlida pvi dregur
ar bidtima farpega og akstri flugvéla & jérdu, teekja og ratubila. Azetlad er ad
med tilkomu austurfingurs verdi haegt ad draga ar porf & ratum vid flutninga a
farpegum innan flugvallarsveedisins, Gr 35 ratum nidur i 22, eda um 37%,
midad vid forsendur um préun i fijdlgun farpega.

Samdrattur i losun byggir & markmidum Isavia um ad starfsemi fyrirteekisins
verdi kolefnislaus arid 2030. Unnid er ad markmidum Isavia med samstarfi
vid hagaadila, virkri voktun a umhverfispattum, orkuskiptum og med
kolefnisjofnun. Isavia stefnir ad pvi ad draga Ur beinni losun fyrirtaekisins en
einnig losun fra virdiskedjunni, sem endurspeglast i adgerdaraeetlun Isavia til
ao draga ur kolefnisspori fyrir arin 2022 - 2030 (Tafla 9-23).

9.10.5 Ahrif framkvaeemda - Obein losun vegna
flugumferoar

Svidsmyndir um préun farpegafjolda gera rad fyrir aukinni flugumferd um
Keflavikurflugvdll. Til ad meta ahrifin eru skodadar upplysingar sem
Umhverfisstofnun gefur Gt um losun grédurhdsalofttegunda fra flugi. Ad auki
er horft til spar um préun losunar fra flugi, m.a. vegna aukinna krafna um
sjélfbeert eldsneyti.

Fyrir liggur tillaga ad Evropureglugerd um ad draga Ur losun grédurhusa-
lofttegunda fra flugidnadi og par eru dkveedi um ad skylda bléndun akvedins
hlutfalls eldsneytis med sjalfbeeru flugeldsneyti (lifeldsneytis og rafeldsneyti).
Arid 2025 er lagt til ad ibléndunarhlutfall verdi 2% og aukist svo upp i 63%
ario 2050, med tilheyrandi minna kolefnisspori (European Commision, 2021).
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Samtdk i flugionadi hafa lagt fram &esetlun um hvernig n4 megi kolefnis-
hlutleysi i flugi. Med frampréun i taekni, sjalfbeeru eldsneyti og aukinni
orkunytni er haegt ad draga ur kolefnisspori. Mikil groska er i rannséknum og
teeknipréun & vistvaenni lausnum sem flugidnadurinn getur nytt sér. Strax ario
2032 er stefnt ad pvi ad talsverdur arangur hafi nadst og stefnt er ad
kolefnishlutleysi sé nad fyrir 2050 (Mynd 9-47) (NLR & SEO, 2021).

bPréun kolefnishlutleysis
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*Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation
(Azetlun um samdréatt i kolefnislosun og kolefnisjofnun i alpjédaflugi)

Mynd 9-47 Svidsmynd samtaka i flugidnadi um préun i att ad kolefnishlutleysi fra
flugi (NLR & SEO, 2021).

Flytireinar og adrar breytingar & flugbrautarkerfinu munu stytta bidtima
flugvéla og akstursvegalengdir og leida til minni losunar fra flugvélum & joréu
nidri. Pannig munu flytireinar geta leitt til aukinnar heildarlosunar vegna
vaxandi flugumferdar, en paer munu einnig draga Ur losun sem hver flugvél
veldur med styttri bidtima og styttri ferdaleidum véla a jordu nidri.

Almennt eykst losun med fjélgun farpega en undanfarin ar hefur losun &
hvern farpega p6 dregist saman. Arid 2019 var losunin komin i 133
kgCOq/farpega en var 184 kgCOze/farpega arid 2009 (Umhverfisstofnun,
2021). Aeetlud heildarlosun er framreiknud til arsins 2032 midad vid losun
2019 (Tafla 9-21). Annars vegar er framreiknad midad vio ad losun & hvern
farpega verdi ébreytt fra arinu 2019 og er pa aaetlad ad losun verdi 1.520

VSO RADGJOF

ktCO2e midad vio nedri mork og 1.810 ktCO2e midad vid efri mork. Naist 20%
samdrattur i losun, sbr. umfjéllun um préun losunar, verdur losun fra flugi
1.210 ktCO2e midad vio nedri mork og 1.450 ktCOze midad vid efri mork.

Tafla 9-21 Losun fra flugi 2017- 2019 og spa fyrir arid 2032 midad vid svidsmyndir um
préun farpegafiolda.

2032 2032
2017 | 2018 | 2019 nedri mork | efri mork
Rauntslur Aeetlun og _relknué
gildi

Fjoldi farpega i pisundum 8.755 | 9.700 | 7.247 11.400 13.600
Losun fra flugi midad vio
losun & hvern farpega 2019 1.156 | 1.296 965 1.520 1.810
(ktCO2e)
Losun fra flugi 20% minni &
hvern farpega midad vid 2019 1.210 1.450
(ktCO2e)

Til ad setja télurnar i samhengi var skodad hvernig losun vegna fyrirhugadra
framkveemda er i samanburdi vid losun fré starfsemi Isavia. Losun vegna
framkveemda er aetlud ad hamarki jafn mikil arlegri losun Isavia eins og han
var arid 2017. Losun fra flugi er um pusund falt meiri. Séu télurnar skodadar i
samhengi vid losun fra samgéngum a landi, pa eru efri mérk losunar fra flugi
2023 agetlud um tvofalt meiri en losun fra samgéngum & islandi arid 2020.
Aeetlad er ad bein losun vegna starfsemi Isavia falli nzer alveg nidur 2030,
med rod adgerda sem fjallad er um i kafla 9.10.6 um motvaegisadgerdir.

Keflavikurflugvdllur er i samkeppni vid adrar flugleidir yfir Atlantshaf og
reikna mé& med ad losunin verdi til stadar & 6drum flugleidum, p6 hun verdi
ekki tengd islandi og framkveemdum vid Keflavikurflugvoll.

Ferdamenn

Fjallad er um ahrif ferdamanna 4 loftslag i Jafnveegisasi ferdamala par sem
metid er ad kolefnisspor ferdamanna sé yfir polmoérkum, midad vid astandio
2018 sem og midad vid framtidar svidsmyndir um 3-4 milljénir ferdamanna
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(Tafla 9-22) (Efla, TRC og RTS, 2019). bvi er mikilveegt ad kolefnisspor vegna
samgangna steekki ekki og horft sé til umhverfisvaenni lausna fyrir pennan
hép. Isavia getur lagt sitt af mérkum med pvi ad stydja vid orkuskipti i
samgdngum og uppbyggingu a innvidum eins og rafhledslustédvum fyrir
farpegaflutninga og einkabila.

Tafla 9-22 Nidurstddur ur Jafnveegisas ferdamala um ahrif feréamanna, midad vid
&rid 2018 (Efla, TRC og RTS, 2019)

Kolefnisspor | Astand 2018
ferdamanna

2% voxtur 5% voxtur

Mat &

. Yfir polmérkum
astandi

Yfir polmorkum Yfir polmdrkum

Talkun Losun vegna vegasamgangna og innanlandsflugs er yfir settu markmidi

um samdratt i losun og er pvi metid yfir polmérkum, baedi fyrir ndverandi
astand og svidsmyndirnar. Metnadarfullar adgerdir parf i samgdngum til
ad draga Ur losun og standa vid markmid um samdratt i losun.

Fyrir badar svidsmyndir eykst hlutdeild feréamanna i kolefnisspori vegna
samgangna og pvi er mikilvaegt ad tryggja ad feréamenn verdi ekki
Gtundan pegar kemur ad pvi ad draga ur losun frd samgéngum. Fyrir bila
eru pegar til stadar hagkveemar lausnir. Bilaleigubilar eru teeplega
helmingur innfluttra bila en peir hafa enn sem komid er setid & hakanum i
rafbilavaedingunni. Mégulega vantar hledslustddvar vid gististadi og
aningarstadi.

Engar taeknilausnir eru i sjonmali fyrir innanlandsflug og enn eru nokkur ar
i lausnir fyrir ratur.

Nullkostur

Innleiding adgerda hja Isavia til ad draga Ur losun grédurhisalofttegunda
mun halda afram i nullkosti. bad verdur hins vegar erfidara ad innleida
breytingar og teeknilausnir ef ekki verdur radist i framkvaemdir. Uppbygging
innvida fyrir orkuskipti verda erfidari i ndllkosti, hvort sem er fyrir gesti
flugvallarins, starfsemi Isavia, flugfélaga og pjonustuadila a flugvellinum.

Ef ekki verour af fyrirhugadri uppbyggingu og fjoldi farpega eykst i takt vid
spar, ma reikna med auknum fjélda ratuferda & milli flugstédvar og flugvéla.
pa verdur ekki af framkvaemdum vid flugvallarkerfid, t.d. flytireinar og baett

VSO RADGJOF

adstada a flughladi, sem eetlad er ad draga ar akstri flugvéla & jorou nidri,
teekja og ratubila.

Reikna mé med ad ahrif & loftslag vegna flugumferdar, komi fram ad nokkru
leyti i nullkosti. b6 ekki verdi af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli
getur aukning i flugumferd um véllinn ordid i takti vid spar, en p6 i minna
meeli en ef af framkveemdum verdur, sbr. umfjéllun i kafla 5.

9.10.6 Mobtveegisadgeradir

Isavia hefur sett markmid um ad starfsemin verdi kolefnislaus arid 2030 til ad
bregdast vid dheettu vegna loftslagsbreytinga. Settar hafa verid fram tilldgur
um adgeroir sem byggja & samstarfi, virkri voktun & umhverfispattum,
orkuskiptum og ad auki verdur unnid med kolefnisjofnun (Tafla 9-23).

Flugvallarsveedid — losun & beinni abyrgd Islands

| starfsemi Isavia naest mestur arangur i minnkun kolefnisspors med pvi ad
skipta Ut 6kuteekjum. Markmidid er ad skipta ut 6llum 6kutsekjum a
Keflavikurflugvelli fyrir umhverfisvaenni 6kutaekjum fyrir lok &rs 2030.

Sem moétvaegisadgerd vegna losunar a framkvaemdatima setur Isavia kréfur
a verktaka sem koma ad framkveemdunum, sem minnka losun fra teekjum og
bunadi. | tengslum vid BREEAM umbhverfisvottunarferlid verdur skipulega
dregid Ur losun grédurhisalofttegunda i hverjum verkpeetti fyrir sig. Losun fra
framkvaemdum verdur voktud med hugbanadi par sem allir verktakar skra
losun sem gefur gott yfirlit og audveldar styringu.

Flugumferd — losun fré flugi

Keflavikurflugvollur getur studlad ad samdreetti i losun grodurhdsalofttegunda
fra flugumferd med sérteekum adgerdum og verklagi. Ma par medal annars
nefna verklag um graent adflug og brottflug, styttri adflugslinur, skilvirkari
stjérnun & akstri flugvéla a flugbrautum og notkun & varaafli. Flytireinar og
aodrar breytingar a flugbrautarkerfinu sem stytta bidtima véla og
akstursvegalengdir leida til minni losunar fra flugvélum a jérou nidri.
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Tafla 9-23 Yfirlit yfir sett markmid, adgerdir og timaramma Isavia til ad draga ur
kolefnisspori starfseminnar (Isavia, 2022)

kolefnisspori
Keflavikurflugvallar i

fyrir jardefnaeldsneyti verdi bénnud nema i
neydartilfellum

Markmid Adgeradir Timarammi

Isavia ohf. verdi Félksbilar i eigu Isavia ohf. gangi fyrir 2022-2024

kolefnislaust 2030 vistveenum orkugjofum

(Net Zero)
Sendi- og pallbilar i eigu Isavia ohf. gangi fyrri | 2023-2026
vistvaenum orkugjéfum
Stor teeki og bunadur & Keflavikurflugvelli nota | 2023-2030
vistveena orkugjafa
Innvidir til orkuskipta a dkutaekjum 2022-2025
Varaaflsstodvar verdi kninar vistvaenum 2030
orkugjéfum

Draga ur heildar Notkun GPU (ground power unit) sem ganga 2024

samstarfi vid hagadila

Ljuka uppsetningu & loftkeelingar-/hitabunadi vid
landgdngubryr (Notkun APU (axcillary power
unit) vid landgdngubryr verdi 6heimil eftir pad)

2027-2029

loftslagsbreytinga

Framkvaema heildsteett ahsettumat vegna ahrifa
loftslagsbreytinga a ndverandi byggingar og
adra innvidi vegna breyttra vedurskilyrda.

Leigubilar vio Keflavikurflugvéll verdi vistvaenir | 2023-2025
Hopferdabilar vio Keflavikurflugvoll verdi 2023-2026
vistvaenir
Minnkun a heildarkolefnisspori KEF i samreemi 2022
vio ACA 3
Minnkun a heildarkolefnisspori KEF i samraemi | 2023-2024
vid ACA 3+ og 4
Minnkun a heildarkolefnisspori KEF i samreemi 2030
vid ACA 4+

Aheettugreining vegna 2022

VSO RADGJOF

Isavia ANS er détturfyrirteeki Isavia sem veitir islenskum og erlendum
loftférum flugleidsdgupjonustu i islenska flugstjérnarsvaedinu og & islenskum
flugvollum. Isavia ANS er adili ad Borealis Alliance sem eru samtok niu
flugleidséguveitenda (ANSP) i Nordur-Evrépu. bar er unnid ad Free Route
Airspace verkefni um ad stytta flugtima sem leidir af sér minni
eldsneytisnotkun, laegri kostnadi og minni mengun. | samstarfinu er einnig
unnio med flughaed en ahrif flugheedar a eldsneytisnotkun flugvéla eru
talsverd. Eftir pvi sem lidur & flugferd er hagsteedara fyrir flugvélar ad fljiga i
haerri flughsedum. Azetlad er ad pusund feta (1000 fet) fravik fra kjorflugheed
kalli & 1% auka eldsneytisbrennslu & klukkustund.

Hluti adgerda sem draga Ur losun grédurhusalofttegunda fr4 flugumferd,
pegar flugvélar komast i fulla flugheed, liggur utan ahrifa Keflavikurflugvallar,
medal annars préun i potuhreyflum og hénnun flugvéla sem mun leida til
baettrar eldsneytisnytingar og minni notkun a eldsneyti sem skilar sér i minni
Utbleestri.

9.10.7 Niourstada mats a ahrifum a loftslag

Fyrirhugadar framkvaemdir koma til med ad auka skilvirkni niverandi innvida
og brautarkerfis sem styttir ferdir um véllinn og minnkar pannig losun
grédurhusalofttegunda fyrir hverja komu og bréttfér. Samhlida vinnur Isavia
ad marghattudum adgerdum til ad lagmarka ahrif starfseminnar a loftslag.
Valkostir A og B stydja vid orkuskipti med beettri adstddu en reikna med ad
Isavia geti p6 nad markmidi um kolefnislausa starfsemi i 6llum valkostum. i
Ollum tilvikum er reiknad med aukinni umferd um flugvallarsveedid og pvi eru
ahrifin metin éverulega neikvaed & beina losun grédurhusalofttegunda.

Med uppbyggingu austurfingurs, valkostur A, verdur dregid Ur akstri flugvéla
& jordu nidri og porf & ratum innan flugvallarsvaedisins minnkar. Ahrif eru talin
minni fyrir sviossmynd nedri vikmarka um fjélgun farpega og feréamanna
heldur en svidsmynd efri vikmarka, en i badum tilfellum eru ahrif metin
Overulega neikveed.

Ef ekki kemur til uppbyggingu austurfingurs, valkostur B, verdur afram poérf &
akstri med farpega til og fra flugvélum a flugvallarsveedinu og ma pvi gera
rad fyrir aukinni porf & ratupjéonustu og notkun fjarstaeda. Telst pvi
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nidurstadan vera 6verulega neikvaed. Ahrif eru talin minni fyrir svidsmynd
nedri vikmarka um fjdlgun farpega og feréamanna heldur en svidgsmynd efri
vikmarka, en i badum tilfellum eru ahrifin metin éverulega neikvaed.

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.
Pad mun leida til pess ad erfidara getur ordid ad innleida breytingar og
teeknilausnir sem draga ar losun grédurhisalofttegunda, auk pess sem
akstur flugvéla, taekja og ratubila & flugvallarsvaedi mun aukast. A méti kemur
ad gert er rad fyrir minni vexti i flugumferd i nullkosti og pad vegur upp a
moti. Ahrif ndllkosts er pvi talin hafa 6verulega neikvaed ahrif.

Obein ahrif, losun sem er ekki & beinni abyrgd islands, felast helst i losun fra
flugi. I 6llum svidmyndum er gert rad fyrir aukningu i flugumferd og par med i
losun grodurhudsalofttegunda. Reynslan synir ad pad eru fleiri peettir en
uppbygging Isavia sem hafa ahrif & fjdlda farpega. b6 méa reikna med ad
losunin verdi minnst i ndllkosti par sem aukning i flugumferd verdi minni en i
svidsmynd A og B. Keflavikurflugvollur er i samkeppni vid adrar flugleidir yfir
Atlantshaf og vardandi tengiflug og reikna ma med ad losunin verdi til stadar,
b6 hun verdi ekki tengd islandi.

Tafla 9-24 Nidurstada mats & ahrifum valkosta & loftslag.

Valkostur A Valkostur B Nullkostur
Umbhverfispattur A-N A-E A-N B-E
Loftslag Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Overulega
- Flugvallarsvaesid neikvaed neikvaed neikvaed neikvaed neikvaed
Loftslag Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Overulega
- Flugumferd neikvaed neikveed neikveed neikvaed neikveed

VSO RADGJOF
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9.11 Fréaveita og urgangsmal

I mati & ahrifum framkvaemda & fraveitu og Grgangsmal er leitast vid ad svara
eftirfarandi matsspurningum:

Matsspurningar

e Med hvada heetti munu framkveemdir hafa ahrif & stédu urgangsmala?
e Med hvada heetti munu framkveemdir hafa ahrif & fraveitukerfi?

9.11.1 Rannsoknir, fyrirliggjandi gbégn og viomid
GoOgn og vidmid sem 16gd eru til grundvallar mati a ahrifum eru eftirfarandi:

e Reglugerd nr. 798/1999 um fraveitur og skolp.
e Reglugerd nr.737/2003 um medhondlun Grgangs.

9.11.2 Grunnastand fraveitu og urgangsmala

Fraveita

Isavia hefur & undanférnum arum beett fraveitulagnir & svaedinu. Arid 2016
var unnid ad endurb6tum & fraveituldgn fra vesturhluta Keflavikurflugvallar
sem fer i sj6 fram. Reist var deelu- og hreinsistdd viod Djlupuvik sunnan
Stafness | Sudurnesjabae og ny og lengri Gtras 16gd i sjo fram.

Honnunarforsendur deelu- og hreinsistddvar vid Djupavik midudu vid fjdlda
farpega sem faeru um véllinn arid 2040. Arid 2014 voru reiknadar pe
(persénueiningar) um 1.800 en stddin getur annad um 6.300 pe, sem er
metid riflegt midad vid steekkunaraform sem kynnt eru i adalskipulagi
Keflavikurflugvallar. St6din er hdnnud midad vid pessa afkastagetu og gerd
vidtaka.

Deelustddin vid Djlpuvik veitir skolpi i strandsjo vestan Stafness par sem eru
sterkir straumar og mikil endurnyjun vatns og pvi ekki mikil haetta &
ofnaeringu eda surefnispurrd vegna losunar skoélps. Vidtakinn telst sidur
vidkvaemur samkvaemt reglugerd nr. 789/1999 um fraveitur og skolp
(Heilbrigaiseftirlit Sudurnesja, 2019).

VSO RADGJOF

Heilbrigoiseftirlit Sudurnesja hefur eftirlit med fraveitunni arsfjoroungslega og
skodar utrasir, svelgi, skiljur og deelustdd. Sjosyni eru tekin i fjorubordinu vid
Utras deelustédvarinnar og nidurstddur eru birtar &samt 60rum sjésynatdkum
a Sudurnesjunum a heimasidu heilbrigdiseftirlitsins. Nidurstédur syna ad
meeligildi fyrir saurkdligerla i Basenda Stafnesi og Pérshofn Stafnesi hafa a
arunum 2016-2021 verid aseettanleg og falla undir umhverfismérk | (Mjog litil
eda engin saurmengun) eda umhverfismork 11 (Litil saurmengun).
Umhverfismérkin eru gefin upp i flokkum | — V og eru umhverfismork V
skilgreind sem ofullngegjandi astand vatns/pynningarsvaedis (Heilbrigdiseftirlit
Sudurnesja, 2021).

Urgangur
Medhondlun Urgangs a Keflavikurflugvelli er pannig hattad ad
endurvinnsluefni fara til pjénustuadila sem vinnur efnid og kemur til

endurvinnslu. Blandadur Urgangur er sendur til Kélku sorpeydingarstddvar
sem ymist brennir efnid eda kemur pvi i urdun.

Upplysingar um heildarmagn Grgangs sem kemur til medhondlunar hja Kélku
sorpeydingarstdd ma finna i graenu békhaldi fyrirteekisins (Kalka
sorpeydingarstdd, 2021). Hafa parf i huga ad i pessum tdlum er allur
urgangur sem berst af Sudurnesjum, p.e. heimilisirgangur og
rekstrarargangur. Inn i pessum télum er pvi blandadur argangur (6flokkadur
urgangur) sem berst fra Keflavikurflugvelli en ekki liggja fyrir sundurlidadar
télur um pad sérstaklega. Flokkud endurvinnsluefni fra flugvallarsveedinu fara
beint til pjonustuadila og eru ekki i télum fra Kélku.

Ekki er haegt ad sja beint samhengi & milli fidlda farpega & Keflavikurflugvelli
0g magns sem berst til Kdlku & timabilinu 2014-2020 (Mynd 9-48). Leida ma
likum ad pvi ad umsvif a Keflavikurflugvelli hafi ekki afgerandi ahrif & 4lag a
innvidi Urgangspjonustu & sveedinu. Hafa parf i huga ad almennt eykst
urgangur a landinu 6llu & hvern ibGa & pessu timabili, samkvaemt
upplysingum fra Umhverfisstofnun.
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Mynd 9-48 Magnt6lur um mottekinn Urgang hja Kélku fra sorphirdu sveitarfélaga,
pjénustuadilum, atvinnustarfsemi og gamaplénum a haegri &s. Endurvinnsluefni fra
Keflavikurflugvelli fara til pjonustuadila og eru ekki i pessum télum. Fj6ldi farpega
sem fara um Keflavikurflugvoll er a vinstri as (Kalka, 2020).

Endurvinnsla drgangs sem fellur til i flugstddinni hefur aukist undanfarin ar
og hlutur flokkads Urgangs hja Isavia hefur aukist fra 14% arid 2016 i 37%
prosent arid 2020 (Tafla 9-25).

Stér skref hafa verid tekin i beettri rgangsflokkun i flugstddinni par sem
flokkun & lifreenum Grgangi fra rekstraradilum hofst i lok ars 2018. Arid 2017
var hlutfall flokkads argangs hjé Isavia a hvern farpega 20% en arid 2018 var
hlutfallid komid upp i 27% (Isavia, 2019). Hér er um ad raeda Urgang sem
felllur til i byggingum Isavia og hja 6llum rekstraradilum i flugstddinni, p.m.t.
verslanir og veitingastadir.

Tafla 9-25 Hlutfall flokkads og 6flokkads Urgangs hja Isavia arin 2016 — 2022.

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Flokkud endurvinnsluefni 14% 20% 27% 41% 41% 37%

Oflokkadur urgangur 86% 80% 73% 59% 59% 63%

VSO RADGJOF

A Keflavikurflugvelli er unnid ad pvi ad innleida snjallar trgangslausnir sem
eru lidur i pvi ad minnka magn Urgangs og auka flokkun endurvinnsluefna.
Med innleidingunni er leitast eftir ad fa betri yfirsyn a drgangstoélur, beedi fra
Isavia og rekstraradilum sem starfa i flugstédinni. Tekid er upp ,Borga pegar
hent er” kerfi og notendur greida samkveemt magni og gerd Urgangs. Pannig
er heegt ad greina uppruna Urgangs eftir Grgangsflokkum og audveldara
verdur ad beita Grgangsforvérnum.

9.11.3 Ahrif framkvaemda & fraveitu og Urgangsmal

Fraveita

Aukinn umsvif & Keflavikurflugvelli munu leida til pess ad aukid magn verdur
losad i fraveitukerfi. bad verdur vegna farpega sem hafa viddvol &
flugvellinum, vegna starfsmanna og starfsmannaadstédu og einnig fra
annarri starfsemi a flugvallarsveedinu.

Deelu- og hreinsistdd i Stafnesi var gangsett aridé 2016 og er honnud med
tilliti til steekkunaraforma a Keflavikurflugvelli. Véktun a umhverfisahrifum
undanfarinna ara gefur til kynna ad stodin standist geedamarkmid sem sett
eru i reglugerd, par med talid meelingar arid 2018 pegar farpegafjéldinn var
neerri 10 milljdnum. Fleiri notendur en Isavia nyta somu fraveitu.

Afrennsli fra sveedum par sem olia er medhondlud er leitt um oliuskiljur &dur
en pvi er veitt i fraveitukerfi. Fjallad er sérstaklega um mengunarvarnir vegna
oliuleka i kafla 9.7 um grunnvatn.

Urgangur

Buast mé vid ad meiri irgangur falli til pegar aukning verdur & umferd
farpega um vollinn og umsvifa sem pvi fylgir. Ekki er haegt ad greina beint
samhengi milli farpegafjélda a Keflavikurflugvelli og alags a innvidi
urgangsmeohoéndlunar i sveitarfélaginu. Flokkun Grgangs og endurvinnsla
hefur aukist undanfarin &r i flugstédinni og unnid er ad adgerdum til ad draga
ur argangi og auka flokkun og endurvinnslu enn frekar. Fram hefur farid
samtal milli Isavia og rekstraradila um urgangsforvarnir, m.a. ad endurskoda
innkaup mea tilliti til pess ad minnka Urgang. Sérstok ahersla hefur verio 4 ad
minnka plast.
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Fyrirhugad er ad framkvaemdir verdi BREEAM-vottadar og pa verdur krafa vidmid i 16gum og reglugerdum, p.m.t. reglugerd um fraveitur og skélp. Med
um skraningu a urgangi og itarlega flokkun drgangs sem fellur til & ofangreindum motveegisadgerdum verdur ahrifum haldid i lagmarki.
framkvaemdatima. Markviss verdur unnid ad lagmorkun Grgangs i

i o i . . Anrif framkvaemda eru metin 6veruleg a fraveitu og Grgangsmal og eru talin
hénnunarferli, & framkvaemdatima og a rekstrartima.

sambeerileg milli valkosta og svidsmynda (Tafla 9-26).

Nullkostur Tafla 9-26 Nidurstada mats & ahrifum valkosta & fraveitu og drgangsmal.

Med nullkosti verdur ekki af fyrirhugadri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.

Reikna m& med ad aukning verdi i flugumferd um véllinn i takt vid spar, en Umhverfis- Valkostur A Valkostur B Nallkostur

b6 i minna maeli en ef af framkvaemdum verdur, sbr. umfjdllun i kafla 5. pattur A-N A-E A-N B-E

Ahrifin eru metin sambaerileg og i valkosti A og B. Urgangsmal | Overulega | Overulega | Overulega | Overulega | Overulega
i ] ) ) og fraveita neikveed neikveed neikveed neikveed neikveed

Métveegisadgerdir og voktun ahrif ahrif ahrif ahrif ahrif

Isavia mun vakta magn urgangs sem fellur til vegna starfsemi fyrirtaekisins og
medferd hans og vinna markvisst ad aukinni flokkun sem og ad pvi ad magn
Urgangs minnki. Nidurstdédur eru settar fram i greenu békhaldi fyrirteekisins.
Heilbrigodiseftirlit Sudurnesja vaktar vidtaka fraveitu og birtir nidurstodur a
vefsidu sinni.

9.11.4 Nidurstada mats a ahrifum a urgangsmal og fraveitu

Fraveitukerfi Keflavikurflugvallar var endurbeett arid 2016 og
hénnunarforsendur gera rad fyrir steekkun flugvallarins og fjdlgun farpega
midad vid staekkunaraform sem kynnt eru i adalskipulagi Keflavikurflugvallar.
Heilbrigoiseftirlit Sudurnesja hefur eftirlit med fraveitunni og & arunum 2016-
2018 hafa nidurstddour skodana og meelinga verid innan geedamarkmida.

Gera ma rad fyrir ad magn Urgangs aukist i takti vio aukin umsvif a
flugvellinum. Undanfarin ar hefur hlutfall drgangs sem fer til endurvinnslu
aukist og stefnt er ad frekari flokkun med innleidingu a ,Borgad pegar hent
er* lausnum. Unnid er ad drgangsforvornum og adgerdum til ad draga ar
magni Urgangs. Ekki er haegt ad greina beint samband & milli fijdlda farpega
0g magn urgangs sem berst til forgunar & Sudurnesjum.

Framkveemdir munu litid breyta einkennum fraveitumala og Urgangsmala vid
Keflavikurflugvoll. Buast ma vid meira alagi & pessa paetti i sviossmynd efri
vikmarka um fjélgun farpega og ferdamanna heldur en nedri sviosmynd.
Anrifin eru metin sambeerileg i nallkosti. Ahrif munu vera i samraemi vid sett
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10 Helstu nidurstédur umhverfismats

Nidurstada umhverfismatsins er ad a heildina litid eru umhverfisahrif vegna
framkvaemda vid steekkun & Keflavikurflugvelli metin fra éverulega
neikvaedum til talsvert jakvaedra. Pessar nidurstéour taka tillit til peirra
fiolmdrgu motveegisadgerda sem lIsavia hafa lagt til fyrir starfsemi sina og
paer sem matsferlio leggur fram til ad draga Ur neikveedum ahrifum.

Aukin umferd um flugvollinn hefur ahrif & hljédvist og loftgaedi en greiningar
syna ad vaenta ma ad pau verdi innan geedamarkmida i reglugerdum. Ahrifin
eru pvi metin Gverulega neikvaed. Teekniproun, s.s. vistveent eldsneyti og
préun i flugvélum, getur minnkad ahrifin enn frekar en ekki er haegt ad slé pvi
fostu ad markmid i baettri teekni naist & pvi timabili sem umhverfismatid neer til.

Ahrif & samfélag eru ad mestu talsverd jakvaed vegna fyrirsjaanlegrar
atvinnuuppbyggingar, folksfjdlgunar & sveedinu og betri samgangna vid
umheiminn. Flugvdllurinn mun betur pjéna farpegum sem um hann fara, allur
adbunadur verdur betri, 6ryggi farpega og starfsmanna betur tryggt og
audveldara verdur ad innleida breytingar 4 adstédunni og starfseminni.

Anrif & fugla, grédurfar, menningarminjar, 4synd svaedisins, Urgang og
fraveitu eru talin 6verulega neikveed. Staekkun flugvallarsveedisins veldur
raski en svaedio er pegar raskad og umferd mikil um pad. Vidtakar fraveitu
taka vel vid og atak er i flokkun Grgangs sem mun minnka &lag vegna pess
pattar.

Anrif & grunnvatn eru talin talsvert jakveed enda ma gera rad fyrir minna alagi
a grunnvatn eftir framkvaemdir.

Mesta 6vissan er i mati & ahrifum & loftslag en mikil groska er i teeknipréun
vistvaenni orkugjafa fyrir vegsamgoéngur, vélar, teeki og flugvélar. bréunin er
hr6d i samgdngum og rafbilar eru vaxandi hluti umferdar til og fra vellinum.
Lengra er i vistvaent eldsneyti fyrir steerri taeki og flugvélar en spar gera rad
fyrir ad a timabilinu sem umhverfismatid tekur til verdi orkuskiptin nokkud a
veg komin. Framkveemdirnar stydja vid orkuskipti og uppbyggingu innviéa
sem stydja vid hana.
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Tafla 10-1 Samantekt & nidurstodum umhverfismats valkosta, sett fram sem mat
ahrifa framkveemda & hvern umhverfispatt. Skyringar & hugtékum eru i Tafla 8-1.

Umbhverfis- Valkostur A Valkostur B Nullkostur
pattur A-N A-E A-N B-E N -N N -E
Hlj6dvist Overulega Overulega Overulega | Overulega | Overulega
neikvaed neikveed ahrif neikvaed neikveed neikveed
Loftgeedi Overulega Overulega Overulega | Overulega | Overulega
neikvaed neikveed neikvaed neikveed neikveed
Landnotkun Overulega Overulega Overulega | Overulega | Overulega
jakveeo jakveed jakvaeo jakveed neikveed
Menningar- Overulega Overulega Overulega | Overulega | Engin ahrif
minjar neikveed neikveed neikveed neikveed
Fuglar Overulega Overulega Overulega | Overulega | Overulega
neikvaed neikveed neikveed neikveed neikveed
Grédurfar og Overulega Overulega Overulega | Overulega | Engin ahrif
vistgerdir neikveed neikveed neikveed neikveed
Grunnvatn Talsvert Talsvert Talsvert Talsvert Overulega
jakvaed jakvaed jakvaeo jakvaed neikvaed
Landslag og Overulega Overulega Overulega | Overulega | Engin ahrif
asynd neikveed neikveed neikveed neikveed
Samfélag - Talsvert Talsvert Talsvert Talsvert Overulega
Neersamfélag, jakveed jakveed jakvaed jakveed neikveed
ferdapjonusta
Samfélag — Overulega Overulega Overulega | Overulega | Overulega
Innvidir, nattara neikveed neikveed neikvaed neikveed neikveed
Loftslag Overulega Overulega Overulega | Overulega | Overulega
- Bein ahrif neikveed neikveed neikvaed neikveed neikveed
Loftslag Overulega Overulega Overulega | Overulega | Overulega
- Obein ahrif neikveed neikvaed neikvaed neikveed neikvaed
Fraveit og Overulega Overulega Overulega | Overulega | Overulega
urgangsmal neikveed neikveed neikveed neikveed neikveed
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10.1

Samantekt motveegisadgerda

Tafla 10-2 Yfirlit yfir métvaegisadgerdir sem fyrirhugad er ad beita til ad draga Ur
ahrifum framkveemda

Umhverfis- ; . . . <

battur Moétveegisadgerd Timasetning Abyrgd

HIjédvist Innleiding breyttra flugferla til ad draga ar | Adur en Isavia
havada hja ibGum i nagrenni vio flugvoll. | framkvaemdir

hefjast

Loftgaedi Innleiding flugferla sem stytta flug eins og | Adur en Isavia
kostur er. Halda eldsneytisnotkun i framkvaemdir
lagmarki. hefjast og fylgt
Stydja vid orkuskipti teekja og umferdar & | eftir &
vellinum framkveemdatima

Menningar- | Stjérnst6d og skali vardveitt sem A hénnunar- og | Isavia i samstarfi vid

minjar minnismerki um Goodrich hverfid. framkveemdatima | hénnudi og
Vardveita fornar leidir innan Minjastofnun Islands
framkvaemdasvaedis, skoda ad draga fram
eda endurbyggja vorour. Merkja forleifar
sem liggja naleegt framkveemdasvaedi.

Fuglar Draga Ur arekstrarheettu med fugla faelum. | Verkefni sem er | Isavia

sifellt i gangi

Grunnvatn | Mengunarvarnir tryggdar til ad fyrirbyggja | Adur en Isavia,
oliuleka i grunnvatn eda ad mengun fra framkveemdir framkveemdaadilar
jardvegi berist i grunnvatn. hefjast og fylgt

eftir &
framkveemdatima

Landslag |Ahersla & ad mannvirki falli sem best ad | A hénnunartima. | Isavia og hénnudir

og asynd landslagi.

Loftslag Starfsemi Isavia verdi kolefnislaus arid A framkvaemda- | Isavia i samstarfi vid
2030. Draga ur heildar kolefnisspori tima verktaka
Keflav'l'kurflug\,/allar i samstarfi vid Losun fra flugumferd
hagadila og sérteekum adgeréum og liggur a8 mestu utan
verklagi i starfseminni. ahrifa Isavia en
Lagmarka losun grodurhisalofttegunda a samstarf er vio adila
framkveemdartima. i flugrekstri
préun i potuhreyflum og hénnun flugvéla
mida ad beettri eldsneytisnytingu sem
skilar sér i minni Utblaestri.
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10.2  Aeetlun um voktun
Tafla 10-3 Yfirlit yfir voktun & umhverfispattum vegna framkveemda.

Umbhverfis- . .

battur Voktun Abyrgd

HIj63vist Rauntlma hljof')maell’ngar umhverfis flugvéllinn Isavia
adgengilegar a vefsidu.

. Loftgeedameelingar og nidurstddur birtar & sidunni Umbhverfisstofnun i

Loftgeedi s . .
www.loftgaedi.is samstarfi vid Isavia

Fuglar Almennt eftirlit med fuglum er framkveemt samhlida | Isavia
brautarskodunum. A3 sumri er ad jafnadi farié um
flug- og akbrautir 5 sinnum & sélarhring og oftar
eftir porfum. Aukid fuglaeftirlit er i april og mai
peim tilgangi ad koma fuglum i hreidurgerd lengra
fra flug- og akbrautum.

Grunnvatn Grunnvatnsvoktun & flugvallarsvaedinu. Isavia

Fraveita og Voktun & magni og medferd Urgangs. Isavia

drgangur ,Borgad pegar hent er kerfi til ad vakta uppruna Isavia
urgangs.
Umhverfisastand sjavar vid fraveitu vaktad og Heilbrigdiseftirlit
nidurstodur birtar & vefsiou. Sudurnesja

Loftslag Skraning & losun grédurhdsalofttegunda vid Isavia med
framkveemdir og i starfsemi Isavia. patttoku verktaka
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